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RESUMO

O presente estudo discute e analisa a importancia de intervengfes urbanas no espaco publico
da area central do municipio de Campo Grande. Objetiva a apresentacdo de um Projeto urbano
para a Requalificagcdo do espaco da rua 7 de Setembro, propondo mudancas na mobilidade
local e zonas destinadas exclusivamente aos pedestres e ciclistas. As informacdes pesquisadas
para este trabalho foram estruturadas em seis partes: a primeira parte engloba introducéao do
trabalho, justificativa, juntamente com objetivos gerais, especificos e a metodologia utilizada
para seu desenvolvimento. A segunda faz trata do tema da mobilidade urbana. Seguimos com
a analise da area de estudo, com posterior diagnostico da area especifica de intervencéao.
Finalizamos com a proposicao de diretrizes para a area de estudo e as consideragdes finais. A
metodologia esta centrada na elaboracdo de referencial tedrico que permita relacionar as
intervencdes urbanas ao conceito de apropriacdo dos espacos publicos; requalificacdo urbana
e mobilidade.

Palavras-chave: Mobilidade urbana; intervencéo urbana; espaco publico.

ABSTRACT

The research discusses and analyzes the importance of urban interventions in public spaces in
the central area of Campo Grande. It aims to present an Urban Project for the Requalification of
the space on 7 de Setembro street, proposing changes in local mobility and areas destined
exclusively for pedestrians and cyclists. The information researched for this work was structured
in six parts: the first part encompasses the introduction of the work, justification, together with
general and specific objectives and the methodology used for its development. The second stage
deals with the theme of urban mobility. We continue with the analysis of the study area, with
subsequent diagnosis of the specific area of intervention. We end with the proposal of guidelines
for the study area and final considerations. The methodology is centered on the elaboration of a
theoretical framework that allows us to relate urban interventions to the concept of appropriation
of public spaces; urban requalification and mobility.

Keywords: Urban mobility; urban intervention; public place.
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1 INTRODUGCAO

Esse trabalho representa o processo da disciplina de Trabalho de Concluséo de Curso
(TCC) do Curso de Arquitetura e Urbanismo da Universidade Federal de Mato Grosso do Sul
(UFMS) como parte dos requisitos para obtencdo do titulo de Bacharel em Arquitetura e
Urbanismo.

Dessa forma, a monografia fundamenta, analisa e propde uma intervengdo urbanistica
em um recorte de espacgo no Bairro Centro em Campo Grande. O trabalho procura entender e
aplicar o potencial da criacdo de um projeto urbano de mobilidade urbana ndo motorizada,
visando a integracdo da rede viaria da cidade ao mesmo tempo em que responde as novas
demandas contemporaneas de mobilidade e transporte. Um local democratico que incentive o
uso da cidade pelos diferentes meios de transporte e onde todos possam ser protagonistas do
espaco. Todas as investigacdes realizadas ao longo da monografia serdo feitas objetivando
futuras aplicacBes na proposta urbanistica.

Na busca por modos mais adequados de responder as novas necessidades e aos novos
hébitos de mobilidade da sociedade, ou ainda, fomentar uma mudanca cultural nos habitos de
locomocéo, busca-se superar métodos urbanisticos que se consolidaram ao longo do tempo e
gue nao mais respondem aos problemas e demandas atuais, como no Modernismo quando o
automovel era protagonista do espaco, haja vista estarmos em um momento de transicao da
l6gica de mobilidade, de acordo com as necessidades sustentaveis que o século XXI impde.

Dessa forma, o primeiro capitulo aborda o panorama da mobilidade urbana no Brasil,
bem como a mobilidade urbana ndo motorizada (voltada para pedestres e veiculos néo
motorizados) no contexto da Politica Nacional de Mobilidade Urbana. Além disso, tratamos de
possiveis metodologias para criacao de projetos urbanos eficazes, ja aplicadas em outros locais
do mundo. Mais pontualmente, enfocaremos em solugbes condizentes corr de
Mobilidade e Transporte (PDTMU/2015) de Campo Grande-MS.

1.2 JUSTIFICATIVA

O Brasil enfrenta a degradacdo dos servigos de transporte coletivo, aumento tarifario,
surgimento de transporte informal, crescimento dos congestionamentos de transito e modos de
transporte poluentes, como também efluentes atmosféricos; sinalizacdo e vertical deficientes;

auséncia de espacos proprios para deslocamento de pedestres e ciclistas. Esses fatores séo

responsaveis por dificultar a vida cotidiana nas cidades, as quais apresentam a cada dia maiores
dificuldades de deslocamento.

Nessa atmosfera, o conceito de mobilidade urbana (que se traduz por “deslocamentos de
pessoas e cargas na area urbana”, segundo a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, artigo
2°) pode ser entendido através de gestbes que priorizem varios fatores, como planos de
mobilidade; planos urbanos em geral; meio ambiente, energia etc. Nele enquadram-se as
questdes contemporaneas emblematicas sobre transporte e deslocamentos de pessoas.
Entender as dinamicas urbanas hoje pressupde compreendermos como as pessoas usam a
cidade e por que o fazem utilizando os meios que escolheram. S8o questdes prementes da
presente pesquisa compreender o uso do automovel e as formas de tornar as cidades mais
agradaveis, capazes de promover a utilizacéo de transporte coletivo e meios de transporte ndo
motorizados em detrimento dos individuais motorizados.

Para tanto, a pesquisa tem por objetivo abordar um conjunto de temas basicos envolvidos
na mobilidade urbana e suas relacdes com as outras politicas urbanas. Além de investigar as
diferentes formas de ocupacéo do espaco publico buscando, continuamente, relacionar outras
condicionantes urbanas, como uso e ocupacdo do solo, nas proposi¢cdes para as futuras

implantacdes na realidade local.

1.3 OBJETIVOS

1.3.1 Objetivo Geral

A partir da fundamentacéo teérica desenvolvida, formular uma proposta de intervencao
urbanistica em um recorte do bairro Centro, na Regido Urbana do Centro, em Campo
Grande/MS, baseada nos conceitos e em exemplos praticos de metodologias aplicadas na
realidade brasileira para concepcdo da mobilidade urbana ndo motorizada, como instrumento
na elaboracdo de ambientes viarios seguros, democréticos e coletivos, 0s quais integrardo a

cidade e fomentaréo o uso do espaco publico pela sociedade.

1.3.2 Objetivos Especificos

- Definir area de intervencdo para pedestrianizacdo na Regido Urbana do Centro de
Campo Grande/MS;



- Entender as questdes contemporaneas da mobilidade urbana e elucidar o conceito de
mobilidade urbana ndo motorizada;

- Pesquisar metodologias capazes de intervir eficientemente no espacgo urbano;

- Elaborar o diagnéstico preciso da area objeto de estudo;

- Analisar a integracao do transporte publico com areas de pedestrianizacao;

- Analisar exemplos aplicados do conceito de mobilidade urbana ndo motorizada;

- Entender as variaveis da dindmica do espaco publico da area de estud

- Propor o desenho urbanistico com as intervencdes na area do objeto d

1.4 METODOLOGIA

O método de pesquisa consistird em revisdo bibliografica, com consolidacdo das
informacBes sobre Mobilidade Urbana e, mais especificamente, mobilidade urbana nao
motorizada. A partir dessa revisao serdo elencados parametros técnicos de conectividade da
infraestrutura ciclovidria usualmente empregados e as respectivas metodologias utilizadas.
Além disso, serdo consultados mapas/plantas de Planos de Mobilidade urbana e projetos
urbanos existentes como ferramentas de estudo de referéncias projetuais para proposicdo de
trechos pedestrianizados e eficientemente compartilhados entre pedestres e veiculos
motorizados ou néo.

Através de levantamento bibliografico de pesquisas primarias e secundarias, pesquisa de
campo; observacdes sisteméaticas do local de estudo; checagem do levantamento topografico;
documentacédo fotogréfica; levantamento atualizado de uso e ocupacao do solo; investigacéo
em sites; material audiovisual, mapas Google; acervo do Qgis; revistas cientificas; livros; artigos
e dissertacdes a pesquisa realizada focara no estudo tanto da conceituacdo e contextualizacao
de um Sistema Cicloviario e de areas destinadas aos pedestres, quanto das atuais metodologias
de referéncia acerca da implementacao de “ruas ideais” para os cidadaos, com proposi¢cao de
areas que atendam aos pedestres, criando regides mais saudaveis, vivas e seguras, com
promocao de locais especificos e estratégicos de compartilhamento de veiculos automotores,
veiculos ndo motorizados e pedestres.

Para tanto, as metodologias estudadas serdo o Plano de Mobilidade de S&o Paulo e o
Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana (PDTMU) de Campo Grande/MS.

1 Especialista em engenharia de transportes.

2 PANORAMA DA MOBILIDADE URBANA NO BRASIL

A mobilidade urbana trata das condi¢coes de locomocao de pessoas dentro das cidades,
seja como pedestres ou através de veiculos — em transporte coletivo ou individual. Essa
possibilidade de locomocdo deve ser provida pela propria cidade, de maneira que seus
habitantes possam exercer seu direito de ir e vir livremente, de forma rapida e eficiente
(BASTOS, 2017)*. No Brasil, “na medida em que o processo de urbanizagao, ao longo do século
XX, foi se consolidando as maneiras e as condi¢cdes de deslocamento nas cidades também

foram se alterando” (Rodrigues, 2016, p. 12).

Rodrigues (2016, p. 12) rememora que

a partir de 1950, se intensificou um processo de mudanca nas grandes cidades e as redes
de bondes foram gradativamente sendo substituidas pelos dnibus, ao mesmo tempo em
que as redes metropolitanas de trens, que desempenharam importante papel na
estruturagdo das cidades, foram sendo desmanteladas, até o triunfo do automoével a partir
da década de 1990 (Rodrigues, 2016, p. 12).

Com isso, comegamos a construir o panorama atual de mobilidade, no qual ocorre

aumento expressivo da motorizac¢ao individual. Para o autor,

além das mudancas que incluem a consolidacdo dos 6nibus e a intensificagdo da
motorizacao individual, ocorreu também uma proliferacdo de servigos precérios de
transporte desde a década de 1990, acompanhando a falta de investimento do Estado e
a desregulamentacéo do setor empresarial (Rodrigues, 2016, p. 16).

Nessa precariedade incluem-se os altos custos com transporte:

um estudo recente do IPEA? (Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada) mostra que, em
seis anos, 0s gastos com transporte publico subiram mais de 30% entre as familias com
renda per capita de até meio salario-minimo. Entre as familias com renda maior que oito
salarios-minimos a alta foi superior a 15% (Rodrigues, 2016, p. 18).

Abaixo, segundo a Figura 1, trata da taxa de motorizacdo e sua consequente evolucao

ao longo dos anos no Brasil.

2 Instituto de Pesquisa Econbmica Aplicada (IPEA) é uma fundacdo publica federal vinculada ao Ministério da
Economia. Suas atividades de pesquisa fornecem suporte técnico e institucional as acdes governamentais para a
formulagdo e reformulacéo de politicas publicas e programas de desenvolvimento brasileiros.



Figura 1- Graficos sobre taxa de motorizacéo e Evolugcdo no nimero de automoveis no Brasil e em regides
metropolitanas
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Fonte: Departamento Nacional de Transito — Denatran (apud Rodrigues, 2016, p. 14)

Com isso, percebemos que a politica para mobilidade, ao privilegiar o modelo

rodoviarista, acabou provocando o acesso desigual da populacao aos bens da cidade, haja vista

8 (PINTO et al., 2015). Apropriacdo do espaco publico pelos pedestres. Em alguns lugares do mundo séo propostas
zonas de pedestres, as quais sdo areas de uma cidade ou cidade reservada para uso apenas para pedestres e em
que algum ou todo o trafego automovel pode ser proibido. Eles séo instituidos por comunidades que sentem que é
desejavel ter areas exclusivas para pedestres. A conversdo de uma rua ou de uma area para uso apenas para
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o transporte publico motorizado e o transporte individual ndo motorizado ndo terem sido alvo de
acao ate recentemente, permitindo a existéncia de estrutura urbana mais igualitaria socialmente.

A realidade da mobilidade urbana brasileira apresenta alguns desafios, entre eles estao
0S congestionamentos dos centros urbanos; oferta insuficiente de transporte coletivo; calcadas
sem infraestrutura adequada aos pedestres. Segundo a Cartilha do Ministério das Cidades
(2005, p. 06), acontecem esses desafios “porque, ha muito tempo, nossas cidades crescem sem
que exista uma politica de mobilidade urbana que pense no interesse dos cidadaos e nao
privilegie apenas o transporte individual, o carro”.

As diretrizes urbanisticas propostas pela Cartilha estabelecem regras para o transporte
publico — garantindo a viabilidade econémica tarifaria para todos; rotas abrangentes e com
paradas proximas; monitoramento dos horarios de passagem dos 6nibus coletivos. Além disso,
determina as fun¢Bes de cada um no ambito publico, esclarecendo a responsabilidade dos
Municipios, Estados e Unido quanto as suas fungBes para a melhoria da mobilidade. Ainda,
elucida a origem dos financiamentos para o0s projetos criados e aponta quais subsidios podem
ser concedidos; assim, com essa transparéncia tributaria, a populacdo entende onde seus

Impostos sao investidos.

2.1 MOBILIDADE URBANA NAO MOTORIZADA

No Brasil, a combinag&o do Estatuto da Cidade — Lei n° 10.257, de 10 de julho de 2001 -
e da Lei 12.587 de 2012, “que estabelece politica nacional de mobilidade urbana, representam
um grande avang¢o em direcdao a mobilidade urbana sustentavel” (Pinto et al., 2015, p. 02). De
acordo com a Lei 12.587/12 mobilidade urbana ndo-motorizada trata dos modos de transporte
0s quais utilizam esforco humano ou tragdo animal. Nesse ambito, enquadram-se pedestres,
ciclistas, usuarios de patinetes, patins e afins. A esse tipo de mobilidade relacionam a
minimizacdo de acidentes de transito, a diminui¢cdo da poluicdo nos centros urbanos e, ainda, a
virtude de melhorar a mobilidade urbana como um todo.

Essas afirmacbes estdo pautadas no fato de o uso de bicicletas e afins, somado a
pedestrianizacdo®, diminuir os nimeros de carros no trafego, com consequente queda de

emissado de gases; além disso, ser responsavel por equilibrar a balanca de uso entre veiculos e

pedestres € chamada de pedestrianizacdo. As zonas de pedestres tém uma grande variedade de atitudes ou regras
para veiculos movidos a seres humanos, como bicicletas, patins em linha, skates e scooters. Alguns tém uma
proibicdo total de qualquer coisa com rodas, outros banem certas categorias, outros segregam as rodas humanas
do transito no pé e outras ainda ndo possuem regras.



transeuntes no espaco publico, acarretando uma nocédo de pertencimento e apropriacdo do
urbano pelo individuo; que séo objetivos fins de projetos urbanisticos criados com a intencéo do
protagonismo do pedestre, como a inten¢do do trabalho para um recorte da area central de
Campo Grande/MS, na qual a reducéo de trafego de veiculos motorizados incidird em reducéo
de poluicdo atmosférica na regido, e o incentivo ao uso do espaco pelo pedestre acarretara em

maior e/ou novos usos da area.

Vianna (2016, p. 126) afirma que

(...) o uso da bicicleta € uma das respostas para o caos da mobilidade urbana. As
bicicletas podem substituir carros nas ruas, ocupam menos espacos que eles, ndo poluem
e ainda melhoram a saude dos usuarios” (Viana, 2016, p. 126).

Contudo, a autora ressalta que, “apesar do potencial inegavel de beneficios para a vida
urbana, na préatica, o que temos ainda séo cidades voltadas para os carros e uma minoria de
ciclistas que enfrentam desafios diarios quando escolhem pedalar para se deslocarem”
(Vianna,2016, p. 126).

A bicicleta ainda ndo € em geral, cultural e estruturalmente, uma opcéo de transporte
prioritaria pela maior parte dos brasileiros, tampouco a locomocdo a pé, pois as grandes
distancias ndo sao devidamente planejadas para esses usos:

Apesar do Sistema de Informacdes da Mobilidade Urbana 4(SIMU) em documento anual
desenvolvido pela Associacdo Nacional de Transportes Publicos 5> (ANTP) em parceria
com o Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social 8 BNDES) afirmam que,
entre 2004 e 2014, o uso de bicicletas como meio de locomocao duplicou ainda é pouco
comparado com 0s outros meios de transporte. A bicicleta ainda é associada
majoritariamente as atividades de lazer nos fins de semana e o modelo de
desenvolvimento urbano hegeménico ainda coloca o carro particular como protagonista
(Vianna, 2016, p. 126).

4 VIANNA, 2016. O Sistema de Informacdes em Mobilidade Urbana, em desenvolvimento pelo Ministério das
Cidades, tem o objetivo de ser uma referéncia nacional para a formulacdo de politicas publicas na area de
mobilidade urbana e manter uma rede nacional de coleta, armazenamento e compartilhamento de dados. Pioneiro
no Brasil, o sistema reunird informag6es da mobilidade urbana em todo territério nacional a partir de dados
coletados junto aos municipios.

5VIANNA, 2016. A ANTP é uma entidade civil, sem fins lucrativos, criada em 1977, voltada ao setor de transporte
publico e do transito do Brasil e que tem por objetivo desenvolver e difundir conhecimentos visando seu continuo
aprimoramento.

6 VIANNA, 2016. O Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social (BNDES) é um dos maiores bancos
de desenvolvimento do mundo e, hoje, o principal instrumento do Governo Federal para o financiamento de longo
prazo e investimento em todos 0os segmentos da economia brasileira.

7 (RIOS, 2015). Pista de uso exclusivo de bicicletas e outros ciclos, com segregacéo fisica do trafego lindeiro
motorizado ou ndo motorizado, com sinalizacéo viaria, podendo ter piso diferenciado no mesmo plano da pista de
rolamento ou no nivel da cal¢cada.

8 (RIOS, 2015). Faixa de rolamento de uso exclusivo a circulacdo de ciclos, com segregacéo visual do trafego
lindeiro, podendo ter piso diferenciado no mesmo plano da pista de rolamento.
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Aqueles que assumem a bicicleta como meio de locomocéao enfrentam grandes desafios,
entre eles estdo as descontinuidades das ciclovias; a competicdo dos espaco com veiculos
motorizados, ampliada pela falta de educacdo no transito; a auséncia de manutencdo em
trechos de ciclovias’, ciclofaixas?, ciclorrotas® ou ciclofaixas operacionais de lazer'?; além da
inseguranca nas cidades, o que implica em possibilidade de roubos ou furtos.

Na Figura 2 visualizamos a divisado do transporte no Brasil.

Figura 2 - Divisdo de transporte no Brasil
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Fonte: O Globo (apud Vianna, 2016, p. 127)

Para mudar esse quadro, no qual a mobilidade urbana ndo motorizada, especificamente
a sobre rodas, ndo é priorizada, se faz necessaria uma mudanca cultural nas preferéncias de
locomocédo. Para tanto, o poder publico precisa reforcar o uso desse tipo de veiculo quando
consulta a populacdo antes de executar projetos de ciclovias, principalmente em relacéo aos
locais onde serdo construidas. Somadas as politicas publicas, mobilizacdes sociais também séo
capazes de incentivar o uso da bicicleta e a criacdo de infraestrutura para que isso ocorra com

seguranca e eficiéncia. Para Rios (2015, p. 01, tradugdo nossa'!) “uma politica ciclo-inclusiva é

9 (RIOS, 2015). Sinalizagédo cicloviaria especifica em pista de rolamento compartilhada com os demais veiculos,
onde as caracteristicas de volume e velocidade do transito na via possibilitam o uso de varios modos de transporte
sem a necessidade de segregacdo. Este conceito deve ser aplicado obedecendo ao principio da continuidade e
orientacao, especialmente em complementagédo as ciclovias e ciclofaixas.

10 (RIOS, 2015). Faixa de trafego situada junto ao canteiro central, ou a esquerda da via, totalmente segregada do
trafego lindeiro por elementos de canalizagao como cones, supercones ou cavaletes, dotada de sinalizagdo vertical
e horizontal regulamentando o seu uso, com funcionamento aos domingos e feriados nacionais, das 7h as 16h.
Essas faixas servem para a circulagdo de dois ou mais modais, como bicicleta e pedestre ou bicicleta e veiculo
motorizado. O Cddigo de transito (Lei 9.503/1997) aponta: “...a circulagdo de bicicletas devera ocorrer, quando ndo
houver ciclovia, ciclofaixa, ou acostamento, ou quando néo for possivel a utilizacao destes, nos bordos da pista de
rolamento, no mesmo sentido de circulacdo regulamentado para a via, com preferéncia sobre os veiculos
automotores...”

11 (Rios, 2015). Do original em espanhol: “Una politica ciclo-inclusiva es aquella que busca integrar el uso de la
bicicleta en la red de transporte con condiciones seguras y eficientes.”



aguela que busca integrar o uso da bicicleta com a rede de transporte com condi¢cdes seguras
e eficientes”.
Rios (2015, p.16, traducédo nossa'?) salienta que
as chaves para obter uma politica cicloinclusiva eficaz séo a existéncia de instituicées e
secretarias do governo local com fungdes associadas exclusivamente a bicicleta, a
criacdo de politicas de mobilidade que incluam a bicicleta como meio de transporte de
maior prioridade (depois do pedestre) e, entre outros, a criagdo de uma sensibilidade

geral sobre a bicicleta nas regulamentacées (por exemplo, no planejamento urbano, nas
politicas ambientais etc.) (Rios, 2015, p. 16).

Para criarmos uma mentalidade politica e cidada sobre o uso de bicicletas e veiculos
afins, além do uso ampliado do espaco publico para o pedestre, sdo necessarios infraestruturas
e Servicos 0s quais tornem o0 espago seguro e conveniente para a circulagdo do usuério. A
participacdo cidada € de extrema importancia para que isso se torne possivel, pois a interacao
e troca de informagBes com os usuarios do espaco publico, instituicdes governamentais e outros
personagens importantes, favorecem o uso da bicicleta como possibilidade de transporte
cotidiano. Uma vez que a populacdo interage no processo e as instituicbes entendem seus
anseios, as regulamentacdes do espaco publico e aspectos normativos da criacao de projetos
voltados a mobilidade urbana ndo motorizada seréo, entéo, validadas como meios de locomocéo
cotidianos. Para tanto, é necessario um estudo das areas em que ciclovias e areas
pedestrianizadas devem ser implantadas, além da andalise dos impactos dessas areas nas
cidades.

No caso do municipio de Campo Grande/MS, objeto de estudo, através de questionarios
voltados a populagdo que utiliza a regido central da cidade, somado as analises espaciais e
socioambientais da area, definiremos um recorte estratégico para desenvolver a implantacao de
uma area pedestrianizada, compatibilizada com ciclovias existentes e/ou sugestdes de novos
caminhos cicloviarios que interliguem, através de transporte ndo motorizado, a Regido Urbana

do Centro com outras da cidade.

2.2 RELACAO ENTRE USO DO ESPACO PUBLICO E MOBILIDADE

12 (RIOS, 2015). Do original em espanhol: “Las claves para lograr una politica ciclo-inclusiva efectiva son la
existencia de instituciones o0 secretarias del gobierno local con funciones asociadas exclusivamente a la
bicicleta, la creacién de politicas de movilidad que incluyan a la bicicleta como medio de transporte de
mayor prioridad (después del peaton) y entre otras, la creacion de una sensibilidad general hacia la bicicleta
en las regulaciones (p. €j. en planificacion urbana, en politicas ambientales etc.).”
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A relacdo entre os conceitos de espaco publico e mobilidade urbana é bastante
problematica (Pinto; Ribeiro, 2014, p. 142), uma vez que de um lado existe a complexidade dos
espacos publicos, com a diversidade de usos e densidades, e do outro esta a abstracdo dos
deslocamentos nos espacos de mobilidade (M6édenes, 2008 apud Pinto, 2014).

Para Pinto e Ribeiro (2014) essa dicotomia resulta do dialogo das formas de como foi
tratado o problema do transporte na mobilidade. Pois a visdo abstrata do espaco redunda em
desconsideragdes sobre “configuracdes especificas das areas urbanas e regionais” e reduz “as
redes de transporte a fungao de circulagcado”. Esse € um debate que ganha mais forga quando o
individuo, enquanto gerador de demandas de mobilidade, é colocado como protagonista no uso
do espaco publico.

As novas identidades associadas aos fluxos implicam o reconhecimento das praticas de
deslocamento. Caminhar, andar de bicicleta, ir de 6nibus ou dirigir constituem formas
constitutivas da vida urbana; enquanto as ruas e calgadas ndo sdo agora s6 espagos para
circular, mas também parte da vida coletiva e para o desenvolvimento de formas de
interacéo complexas (Whyte, 2009; Jensen, 2006 apud Pinto; Ribeiro, 2014, p. 149).

Uma vez que o individuo é colocado no centro da questdo, como protagonista no uso do
espaco publico e agente na mobilidade, entendemos como o transporte e a mobilidade sdo
instrumentos garantidores do acesso dos cidadaos aos equipamentos urbanos e servicos. A
partir do sentimento de apropriacédo da cidade, garantido pela viabilidade do uso dos espacos e
de condi¢Bes adequadas de mobilidade, percebemos a interligacdo dos dois conceitos, na qual
acesso a mobilidade implica qualidade no uso do espaco publico e vice-versa, construindo um

ordenamento urbano de maior qualidade quanto mais seus contextos estiverem atrelados.

A problematica dos espacos publicos também resulta de uma transformagéo das praticas
urbanas e dos usos e estatutos dos diversos espacos metropolitanos. A distingéo entre
publico/privado, exterior/interior, coletivo/individual, € reajustada pela desagregacéo
social e funcional dos bairros, pelo aparecimento de novas centralidades, pelas novas
sociabilidades, pelo desenvolvimento dos transportes rapidos, de novas formas de
comunicacao, pela concesséao de varios tipos de obras e servigos publicos, pela utilizagédo
guase generalizada do automoével (Matos, 2010, p. 19).

A esséncia do uso do espaco publico estd em como os individuos utilizam-no. Na escala
do bairro, os espacos publicos sdo usados, comumente, para acolher as praticas de

permanéncia ou de passagem dos seus residentes, enquanto ao nivel da cidade existem



espacos com uma area de atracdo maior, uma vez que sao utilizados pela populacédo e por
visitantes.

Em se tratando da percep¢do dos espacos publicos, areas de centro da cidade, com
heranca arquitetbnica e urbanistica de outras épocas, perdem o papel catalisador para
residentes que ndo usufruem frequentemente deles, ao mesmo tempo em que Sao
reapropriados por outros grupos, interessados em valores simbdlicos e/ou patrimoniais da
cidade, ou mesmo pessoas em situagdo de rua, que encontram nessas areas locais para dormir

€ encontrar sustento.

2.2.1 Metodologias possiveis para viabilizacdo da mobilidade urbana ndo motorizada:

Caso de Sado Paulo

‘A mobilidade urbana sustentavel e o transporte alternativo sdo temas que vém
repercutindo em diversos paises e fazendo parte de planos politicos e incentivos no mundo
inteiro, com destaque para as bicicletas” (...), sendo que “a questdo da mobilidade sempre
esteve atrelada ao desenvolvimento da sociedade” (Fiori et al., 2017, p. 16).

A implementacdo de um sistema cicloviario apresenta beneficios econémicos, sociais,

urbanos, ambientais e de saulde:

“Os principais beneficios econémicos do fomento ao uso da bicicleta sdo o baixo custo
de aquisicdo do veiculo, a racionalizacdo do tempo de viagem, a otimizacdo do
investimento imobiliario urbano com circulagéo, a reducdo de custos com salde publica
e com gastos em transportes e a dinamizagdo dos usos do solo, em especial comércio e
servicos de pequeno porte, promovendo a integracdo dos cidaddos as comunidades.
Além disso, o custo da distribuigdo de cargas no meio urbano é otimizado através do uso
de bicicletas de carga” (Plano de Mobilidade Urbana de S&o Paulo apud Fiorl et al., 2017,
p. 17).

Apesar dos evidentes beneficios da implantacdo de estruturas cicloviarias, 0s recursos
governamentais sao limitados e divididos entre os diversos setores sociais. Assim, entramos no
conflito da escolha dos locais mais adequados para a execucéo de uma estrutura cicloviaria, a
fim de que os recursos sejam eficientemente alocados. Com o0s varios aspectos a serem
analisados surge a exigéncia de “uma metodologia eficiente, com critérios bem definidos e
ponderados, e usando-se das tecnologias disponiveis de planejamento de trafego tanto para
coleta de informagdes importantes quanto para fornecer “insights” importantes sobre as

propostas de implementagao” (Fiori et al., 2017, p. 18).
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Elementos constitutivos do Sistema Cicloviario do Plano de Mobilidade de S&o Paulo
(2015), por exemplo, contemplam a existéncia de: uma Rede Cicloviaria Estadual — a qual inclui
sinalizacdo cicloviaria; um sistema de compartilhamento de bicicletas; estacionamento para
bicicletas e programas que fomentam o uso desse veiculo como meio de transporte cotidiano.
As diretrizes para a Rede Cicloviaria Estrutural do Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de
Séo Paulo, por sua vez, baseiam-se em 07 (sete) diretrizes: conectividade; ligacdes perimetrais
e radiais; linearidade; intermodalidade; funcionalidade relativa ao uso do solo; funcionalidade
relativa a hierarquia viéria e incorporacao de novas vias.

1. A Conectividade orienta que “os percursos cicloviarios devem conectar origens e
destinos de viagens para que o ciclista possa fazer uso eficiente da rede”; as Ligagdes
perimetrais e radiais afirmam que “a constituicdo da Rede Cicloviaria deve possibilitar
a conexao do centro aos bairros, através de estruturas radiais, também a conex&o
entre eles através de estruturas perimetrais, possibilitando assim a consolidacdo de
uma malha que permita ao usuario definir seu trajeto, articulando assim também as
centralidades”.

2. A Linearidade, por sua vez, “busca que o usuario faga o seu trajeto através da menor
distancia possivel de viagem”; a Intermodalidade é responsavel pela “conexdao com
0s terminais e estacfes de transporte coletivo e seus pontos nodais, particularmente
através da implantacdo de estacionamento de bicicletas nestes locais, assim como de
acOes que possibilitem o transporte de bicicletas pelos veiculos do transporte
coletivo”.

3. A Funcionalidade relativa ao uso do solo ressalta como “é importante considerar na
definicdo da via a fungéo que ela desempenha na politica de uso do solo, de forma a
ser atrativa ao usuario do modo bicicleta”; a Funcionalidade relativa a hierarquia viaria
define que “as vias de funcdo estrutural na hierarquia viaria devem ser objeto
prioritario para a inclusdo de infraestrutura cicloviaria”; e por fim, a Incorporacéo de
novas vias afirma que “todas as vias estruturais a serem construidas ou alargadas
deverdo prever a implantacdo de estrutura cicloviaria”. Todas essas diretrizes
encaminham que o Sistema Cicloviario seja pautado em eficiéncia e légica na
ocupagdo do espaco urbana, além garantir meios de fornecer seguranca e qualidade
de acesso aos bens da cidade, o que pode ser exportado como modelo para outros

municipios com diferenciais de escala e ajustando as diferentes realidades urbanas.



As diretrizes europeias, assim como o Plano de Mobilidade do Municipio de S&o Paulo
(2015), apresentam recomendacdes e boas praticas no estimulo ao uso da bicicleta como meio

de transporte cotidiano.

“Sua relevancia se apoia no fato de que muitas cidades europeias que sao referéncias
mundiais em estrutura cicloviaria e no uso e cultura da bicicleta, possuindo grande parte
de suas populagBes usando diariamente o modal como principal meio de transporte,
baseiam seus planos de mobilidade nessas diretrizes. Assim, elas se tornam essenciais
para qualquer analise na area, independente das particularidades de cada localidade”.
(Fiori et al., 2017, p. 30)

Essas diretrizes recomendam a total segregacdo das redes cicloviarias e de veiculos
motorizados, a fim de garantir seguranca para o ciclista. Como isso ndo é possivel sempre,
propde uma abordagem hierarquica de rede, na qual as redes cicloviarias sao distribuidas em
locais onde o trafego permita o nivel minimo de seguranca.

Dirk et al. (2010, p. 06, traducdo nossa'®), no PRESTO Cycling Policy Guide
Infrastructure, afirma que “se queremos ter um impacto significativo no ciclismo, precisamos nos
concentrar na promocdo do ciclismo em todo o toda uma gama de propésitos de viagem,
especialmente viagens e compras de passageiros”. Os autores salientam que “embora as
necessidades dos ciclistas funcionais e recreativos sejam diferentes, as instalagcdes devem ser

estreitamente integradas aos ambientes urbanos, para promover o duplo uso”.

2.3 DESENHO URBANO NO ESTUDO DA MOBILIDADE

Proporcionar acesso amplo e democratico a cidade € possivel através do planejamento
da infraestrutura de mobilidade urbana, dos meios de transporte e seus servicos — com
oferecimento de condi¢cfes adequadas ao exercicio da mobilidade da populacéo e da logistica
de distribuicdo de bens e servicos.

Para tanto, faz-se necessario repensar o desenho urbano: a circulacdo de pessoas e
veiculos; desenvolver meios de transporte ndo motorizados; reduzir os impactos ambientais da
mobilidade urbana; proporcionar mobilidade as pessoas com deficiéncia e restricdo de

mobilidades; priorizar o transporte coletivo no sistema viario e estruturar a gestédo local.*

13 Do original em inglés: “In many cycling policies there is a strong emphasis on school travel. This makes sense:
making children experience cycling as a normal daily means of traveling is the first step towards keeping them on
their bicycle in their adult lives”. (...) “Apart from daily utility trips, the bicycle also plays a major role in recreational
trips”. (...) “When these cycle facilities are also run through more urban areas, they also have a potential for
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Nos arranjos normativos (...) é possivel ver a estreita interdependéncia entre o papel dos
espacos publicos e o planejamento da mobilidade urbana, pelo menos em dois eixos: 0
primeiro consiste na transformac&o do modelo de cidade e sua relacdo com o0s sistemas
de transporte coletivo, e o segundo, o papel dado as formas de mobilidade alternativa
(Pinto; Ribeiro, 2014. p. 153).

O planejamento do sistema viario esta intrinsecamente ligado as politicas de mobilidade,
uma vez que é definido a partir da prioridade dada aos pedestres em detrimento do trafego de
veiculos. Quando os meios ndo motorizados e o transporte coletivo, 0s quais a maior parte da
populacao utiliza, séo priorizados nos planos e projetos, fatalmente o desenho da cidade muda,

tornando seu acesso mais democratico e de melhor qualidade.

Diferentes formas espaciais induzem a diferentes comportamentos. Espacos lineares
induzem ao movimento e a circulagdo, enquanto espacos arredondados e largos induzem
ao descanso e ao estar (Ching, 1998; Hillier; Hanson, 1984 apud Neto; Oliveira, 2015, p.
118).

Kevin Lynch (1982) identificou cinco elementos principais na percepcao do espaco
urbano: vias, limites, bairros, pontos nodais e marcos referenciais. A via € uma organizacao
linear do espacgo, marcada pela repeticdo de elementos que variam em forma, funcdo ou

tamanho.

Quando uma via apresenta irregularidades e mudancas visuais, surgem espacgos
articulados entre si e reconheciveis para os usuarios. O caminho se torna mais
identificavel quando o pedestre vé uma sequéncia de espacos pontuada por contrastes
(Neto; Oliveira, 2015, p. 119).

Segundo Cullen (apud Neto; Oliveira, 2015, p. 119), para uma via ser atrativa, ela deve
ter: 1) subdivisbes proporcionais a escala humana; 2) incidentes que permitam a identificacao
dos espacos; e 3) desenrolar da paisagem ao longo do trajeto, revelando novos visuais. Ewing
e Cervero (apud Neto; Oliveira, 2015), por sua vez, propde que a circulacao de pedestres seja
determinada por sete variaveis: densidade, diversidade, design, acessibilidade ao destino,
distancia até o transporte publico, demanda e demografia.

A partir dessas variaveis se torna possivel estabelecer parametros para analise da forma
do espaco; implicando, a partir do desenho (design), a relacdo do pedestre com 0s percursos

realizados na malha viaria. O que vai ao encontro da teoria de sintaxe espacial, na qual ocorre

supporting daily functional cycle trips at the same time. While the needs of functional and recreational cyclists differ,
facilities should be closely integrated in urban environments so that double use is promoted”.

14 Sygestbes contidas no Plano de Mobilidade por Bicicleta nas Cidades (MINISTERIO DAS CIDADES, 2007).



a suposicao de “que a forma da cidade e a configuragao da malha geram efeitos no movimento
de pedestres (Hillier et al. 1993 apud Neto; Oliveira, 2015, p. 120).

Assim, para efetuar a relagdo entre a forma urbana e a mobilidade, compara-se a
configuracdo de um espaco publico com a quantidade de pedestres no local, pois essa teoria
“permite prever a integragcao de uma via em relagdo ao sistema viario em que esta inserida”; a
partir da percepcao de que “vias mais integradas tendem a apresentar maior movimento de
pedestres, enquanto vias menos integradas apresentam menor movimento” (Neto; Oliveira,
2015).

A circulacdo de pedestres ndo é consequéncia exclusiva da forma urbana, contudo
guando conhecemos os efeitos das diferentes caracteristicas do espaco conseguimos captar
informagdes importantes para criar projetos que estimulem a caminhada, pois a escolha dos
pedestres por um lado da via pode ser influenciada pelos tipos de edificagdes, infraestrutura
(calcadas projetadas incorporando bancos para descanso; elementos de protecdo para dias
guentes ou chuvosos; sistemas de orientacdo ou informacdo para pedestres com rotas e
identificacdo de pontos relevantes; iluminacdo orientada ao passeio na calcada a noite),
desenhos dos caminhos projetados e mobilidrios implantados no percurso (bicicletarios;

vestiarios nos espacos de trabalho; pontos de énibus com informacdes sobre linhas e horarios).

2.3.1 Mobiliario Urbano e Impacto no Espaco Publico

A Lei 10.098/2000 define o termo mobiliario urbano como “conjunto de objetos presentes
nas vias e espacos publicos, superpostos ou adicionados aos elementos da urbanizacdo ou da
edificacao” (Brasil, 2000).

A ABNT (1986), Mourthé (1998) e Freitas (2008) classificam o mobiliario urbano de acordo
com critérios funcionais dos elementos. Ja Kohlsdorf (1996), inclui o mobiliario urbano na
categoria de elementos complementares e os classifica de acordo com a escala, além da
funcéo que os elementos desempenham. A autora cita as categorias de elementos de

informag&o apostos, que inclui sinalizag&o de transito e de logradouros) e elementos de
propaganda; pequenas constru¢des (John; Reis, 2010, p. 182).

Para John e Reis (2010) a classificacdo como critério funcional, além de facilitar o trato
desses objetos criando categorias diferenciadas, da énfase a utilidade dos equipamentos no
espaco publico. Os autores afirmam, ainda, que “a classificagdo segundo critérios formal e de
escala é importante durante a anélise do conjunto do mobiliario urbano em relacdo a paisagem,
uma vez que determinados objetos interferem mais do que outros pelas dimensdes que

possuem” (John; Reis, 2010).
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A implantacao dos elementos de mobiliario urbano interfere diretamente na percepcao do
espaco pelos usuarios, contribuindo grandemente para a escolha de trajetos por determinadas
vias. Quando o mobiliario é adequado ao ambiente cria uma area mais atrativa, segura e
agradavel ao uso, redundando em um fluxo maior de individuos por ela; quando inadequado,
por sua vez, se torna obstaculo e segrega espacos, interferindo no visual e na apropriacao da

cidade.

O uso refere-se as diferentes atividades realizadas nos espacos urbanos e é condigédo
para adequacdo desses espacos, pois locais sem uso tendem a ter pouco significado
para as pessoas (...). O mobiliario urbano, por sua vez, além da necessidade de atender
as fungdes para as quais se destina, afeta o uso dos espacos abertos publicos na medida
em que pode criar possibilidades de uso dos espagos urbanos assim como pode impedir
ou diminuir o seu uso (John; Reis, 2010, p. 196).

O mobiliario urbano é parte integrante da paisagem; sendo assim, € importante relacionar
seu projeto com o espaco urbano e os usuarios, considerando aspectos de uso, além dos
estéticos; dessa forma, se torna possivel criar projetos que atendem de forma adequada as

necessidades dos cidadaos.

2.4 MODERACAO DE TRAFEGO (TRAFFIC CALMING) NO DESENHO DA CIDADE

O Ministério das Cidades, em sua Cartilha sobre Moderacéo de Trafego (2007), aponta
que essa moderacdo objetiva “reduzir a velocidade e o volume do trafego e mudar o
comportamento dos motoristas de forma que passem a conduzir seus veiculos de maneira mais
adequada as condicdes locais, ao invés de adaptar o ambiente as exigéncias do trafego
motorizado”.

Com essa mudanca de postura torna-se possivel melhorar a seguranca viaria; reduzir o
trafego de passagem e a velocidade permitida aos veiculos; além disso, viabiliza a criagdo de
espacos destinados aos pedestres e ciclistas. Outra contribuicdo relevante € a diminuicéo da
emissdo de gases nas regides onde medidas moderadoras sdo implantadas.

A Cartilha indica que as técnicas de moderacgao devem ser aplicadas em “pontos, trechos
ou areas criticas que apresentem elevados niumeros de acidentes e/ou volumes de veiculos em

areas indesejaveis” (Ministério das Cidades, 2007).

Essas intervengdes podem ser realizadas de forma isolada ou em conjunto, com técnicas
de gerenciamento de trafego, politicas de restricbes ao uso de veiculos, avaliacdo do
planejamento e desenho urbano de forma a promover mudancas culturais. As medidas
devem ser aplicadas dependendo das caracteristicas locais, do trafego, das



necessidades identificadas pela comunidade e pelos técnicos e dos recursos disponiveis.
Novas combina¢des e projetos podem surgir, visto que as medidas apresentadas séo
boas praticas encontradas no Brasil e no mundo, e podem ndo contemplar todas as
situagOes existentes e particularidades de cada regido (Ministério das Cidades, 2007).

Exemplos viaveis de boas praticas sdo as alteracées na geometria da via (estreitamento;
fechamento; implantacdo de ilhas, rotatdrias ou faixas de alinhamento etc.); alteracbes no
pavimento (distingue func¢des da via); implementacéo de dispositivos de reducéo de velocidade
(obstéaculos como fiscalizacdo eletronica, platds etc.); sinalizagdo de transito (faixa de pedestre
em nivel ou elevadas, semaforos); mobiliario urbano e vegetacdo (balizadores; barreiras
arquiteténicas; arvores etc.) e ordenamento de fluxos (ciclovias; ciclofaixas; semaforos para
bicicletas etc.).®

A implementacgéo de técnicas de moderacéo de trafego vai ao encontro do aumento de
qualidade dos espagos publicos, uma vez que ocorre 0 aumento do convivio social nessas
areas, com a promocao de maior seguranca, conforto e manutencédo promovida pelos proprios
usuarios, os quais desenvolvem o sentimento de pertencimento, pois “o deslocamento passa a
ser visto como uma forma de exercicio da cidadania e de apropriacdo da cidade, conferindo aos
usuarios o papel de agentes ativos da mobilidade” (Pinto; Ribeiro, 2014).

Economicamente, segundo o Ministério das Cidades (2007), o implemento de medidas
moderadoras de trafego acompanhadas de politicas de incentivo e prioridade ao uso de
sistemas de transporte publico e ndo motorizados, “implica na diminui¢do das polui¢cdes (sonora,
visual, atmosférica), uso de combustiveis fésseis, dos gastos hospitalares com acidentes e

fomento ao turismo”.

2.5 PLANO DIRETOR DE TRANSPORTE E MOBILIDADE URBANA (PDTMU) DE CAMPO
GRANDE-MS

O Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana (PDTMU/2015) de Campo Grande-
MS, aprovado pelo decreto n° 12.681/15, prioriza o deslocamento a pé como base da mobilidade
sustentavel, a qual “relaciona-se a uma definicdo de um conjunto de politicas de transporte e
circulacdo que visam proporcionar o acesso amplo e democratico ao espacgo urbano, através da
priorizagcdo dos modos nao motorizados e coletivos de transporte, sendo socialmente inclusivas

e ecologicamente sustentaveis, se baseando nas pessoas e nao nos veiculos” (Pinto et al.,

15 Exemplos retirados da Cartilha de Moderagédo de Trafego Completa do Ministério das Cidades (SEMOB).
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2015, p. 03). Assim sendo, reforca que “a prioridade do pedestre deve ser também uma diretriz
na operagao do sistema viario” (PDTMU, 2015) para toda a cidade.

O Plano afirma que em Campo Grande “os pedestres ndo recebem a prioridade a que
tém direito, pois as vias largas e as diversas rotatorias sdo elementos que dificultam o
deslocamento do pedestre para favorecer o automével. Reconhece, ainda, que “apesar das
condicBes topograficas serem favoraveis a utilizacdo de bicicletas, a pesquisa de contagem de
veiculos acusou baixa utilizagcdo deste modal de transporte’(PDTMU, 2015), sendo que “a
explicacdo pode estar na pequena quantidade de ciclovias implantadas e, especialmente, a
inexisténcia de via exclusiva para bicicletas efetivando a ligacdo com a regido central — principal
destino dos deslocamentos urbanos” (PDTMU, 2015).

Por isso devemos “priorizar a circulagdo ndo-motorizada no Centro, com a ampliacédo
das areas uteis de calcadas e calcadBes, e com a implantacdo de ciclovias/ciclofaixas e
bicicletarios” (Semadur, 2017, p. 79), além de “ampliar as areas de uso exclusivo para pedestres,
sobretudo na area central e proximas a areas publicas como as de parques municipais e outras
estruturas geradoras de grande fluxo de pessoas” (Semadur, 2017, p. 79).

Assim, “a consolidagdo de uma rede cicloviaria segura e a realizagdo de campanhas
educativas” (PDTMU, 2015) as quais eduquem a populacdo sobre os beneficios do uso da
bicicleta — diminui¢do da poluicdo; melhor fluxo do transito; estimulo a vida saudavel - podem

contribuir para uma mudanca cultural no deslocamento dos campo-grandenses.

2.5.1 Proposicdo de Area de Intervencao no Bairro Centro Baseada nas Recomendacdes
do PDTMU

No decreto n° 12.681, de 9 de julho de 2015, consta como diretrizes de mobilidade para
o municipio de Campo Grande/MS, a priorizacao da circulagcdo ndo-motorizada no Centro, bem
como a ampliacéo de areas de uso exclusivo de pedestres, sobretudo na area da regido Central,
e em areas publicas proximas a parques e outras estruturas geradoras de grande fluxo. Para
tanto, ocorre a proposicao de um projeto de prioridade para o pedestre no bairro Centro, com
alargamento de calcadas em ruas estratégicas, supressdo de estacionamentos e
deslocamentos deles quando necessério; além da proposi¢cao de possiveis vias prioritarias de

pedestres para implantagdo em curto prazo, as quais teriam suas calgadas alargadas.



Com a intencao da criagcdo de um espaco revitalizado identitario do cenario cultural de
Campo Grande/MS a Rua 14 de Julho foi contemplada com uma proposta e projeto de
revitalizacao.

Com um perfil j& desgastado pelo tempo, a 14 de Julho (Figura 3) estava degradada e
nao promovia o dinamismo econdmico e social que merecia (Reviva, s.d.). A requalificacao
impulsionou a regido com foco no conforto, seguranca e modernidade (Figura 4). A fiacao

elétrica esta subterranea, diminuindo a polui¢éo visual da érea.

Figura 3 - Rua 14 de Julho antes da revitalizagao

Figura 4 - Rua 14 de Julho depois da revitalizagao

u

Fonte: Reviva Fonte: Reviva

Em 29 de Novembro de 2019, a rua 14 de Julho foi entregue a populacéo requalificada.
Foram 17 meses de obras; as mudancas priorizaram os pedestres através de calgcadas mais
largas, ilhas de convivéncia, arborizacdo, mobiliario urbano (Figura 5), acessibilidade e

seguranca.

Figura 5 - Paraciclos estrategicamente situados na via — colocar outro detalhe junto

Fonte: Reviva
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2.5.1.1 Area objeto de estudo

Com a andlise da mobilidade do Centro de Campo Grande e a constatacdo da
importdncia de sua revitalizacdo para o fortalecimento da identidade cultural do campo-
grandense e para o desenvolvimento do turismo cultural, em consonancia com o PDTMU de
Campo Grande, elegemos os trechos da Rua 7 de Setembro entre as Ruas 14 de Julho e 13 de

Junho como éarea de objeto de estudo.
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Fonte: Elaborado pela autora

Passivel de pedestrianizagéo, devido as condi¢des de fluxo de pessoas e ligagdo com
outras regides da cidade; considerando, ainda, a necessidade de indicacdo de mudancas
sensiveis no direcionamento do trafego e continuidade nas rotas cicloviarias, além de diretrizes
para areas observadas no entorno imediato baseadas na abordagem de Moderacgéo de Trafego
(Traffic Calming) e em outras referéncias abordadas ao longo da pesquisa, consideramos esse
trecho adequado a intencdo de projeto.

O projeto pretende apresentar solugdes técnicas de infraestrutura que colaborem com a
reducdo da velocidade dos veiculos; redesenhe o sistema viario da area escolhida, induzindo

maior seguranca no trafego; priorize o deslocamento a pé ou em bicicleta; além de atender



integralmente ao Decreto n° 5.296, de 2004 e a NBR 9050/04'" (explicitar), ambos
garantidores da Acessibilidade Universal nos espacos publicos, além de projetar mobiliario
urbano eficiente para a area.

Como consta no decreto n°® 12.681, de 9 de julho de 2015, nas diretrizes de mobilidade
para o municipio de Campo Grande/MS, ocorrera a priorizacdo da circulacdo ndo-motorizada
nessa area, com a ampliacdo de areas de uso exclusivo de pedestres, com alargamento de
calcadas em trechos estratégicos, supressao de estacionamentos e deslocamentos deles
quando necessario e proposicao de possiveis trechos prioritarios de pedestres para implantacao

em curto prazo.

Nesse capitulo tratamos do panorama da mobilidade urbana no Brasil, considerando as
realidades da mobilidade urbana motorizada e da ndo motorizada - a qual contempla os modos
de transporte que utilizam esforco humano ou tracdo animal. Apresentamos alguns casos de
metodologias possiveis para viabilizagcdo da mobilidade urbana ndo motorizada no territério
brasileiro; além disso, explicitamos a relacdo entre a mobilidade urbana e o uso do espaco
publico, seu desenho (design) e o mobiliario nele inserido. A partir dessas consideracdes,
refletimos sobre o impacto da moderacéo do trafico (Traffic Calming) no design e nos usos da
cidade pelos usuarios. Entdo, aplicando todos esses critérios aliados as ponderacfes do Plano
Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana (PDTMU/2015), procuramos estabelecer um recorte
de area de intervencao para Campo Grande, mais especificamente no Bairro Centro, na rua 7
de Setembro, entre as ruas 14 de Julho e Rua Babhia.

3 REQUALIFICACAO DE AREAS CENTRAIS NAS CIDADES: RELACAO COM A AREA DE
ESTUDO

O crescente consumo do espaco e dos recursos disponiveis intensificou o processo de
deterioracdo e degradacdo do territério, através do crescimento e expansdo do espaco
urbano (Vargas; Castilhos, 2009). Isso ocasionou a necessidade de intervengdes urbanas, as

quais oferecessem conserto e manutencao dos espacos publicos, visando atender o publico de

16 Regulamenta as Leis ne 10.048, de 8 de novembro de 2000, que da prioridade de atendimento as pessoas que
especifica, e 10.098, de 19 de dezembro de 2000, que estabelece normas gerais e critérios basicos para a
promog¢do da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, e d& outras
providéncias.
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cada regido da melhor forma possivel, pautando as mudancas em estudos de recorte territorial
e social.

Lima (2017), define o termo requalificagdo urbana “como uma maneira de intervencéo
dos espacgos”, levando em consideragao as “transformagdes do tecido urbano, com os projetos
de renovacgdes urbanas”, e pelo outro extremo “a necessidade de conservar os patriménios
histéricos, ambientais e sociais das cidades”.

A requalificacdo urbana visa a melhoria da qualidade de um ambiente e de vida nas
cidades, e envolve a articulacdo e integracdo de diversos componentes, como por exemplo, a
habitacdo, a cultura, a coeséo social e a mobilidade segundo Carvalho, (2008, p. 332). Esse
termo so6 aparece no fim dos de 1980, através de questdes econdmico-culturais e socioculturais.
Requalificar, para Ferraz (2017) “implica um processo social e politico de intervengcdo no
territério, que visa essencialmente recriar a qualidade de vida urbana”.

Para que isso ocorra sdo nhecessarias acbes de provimento de infraestruturas,
valorizacdo da imagem do local, assim como o fornecimento de servicos basicos e a finalidade

da ocupacéo dos espacos. Para Ferraz (2010)

O conceito de requalificacdo evolui de acordo com que novos problemas vao sendo
diagnosticados no tecido urbano; ele é geralmente relacionado a recuperacao econémica
de determinado local, @ melhoria das condicdes fisicas dos espacos publicos e do parque
habitacional, com consequente reflexo na imagem e na qualidade ambiental da area em
questao (Ferraz, 2010).

A éarea de intervencdo escolhida, a encontra-se degradada em diversos trechos;
necessita de uma identidade visual coesa, embasada em sua historia, cultura, fluxo de pessoas
e vocacao comercial. Necessita de espacos de convivio social e mobilidade adequados a sua
populacao.

A requalificacdo urbana, nesse caso, serd uma ferramenta de tratamento dos espacos
publicos, apresentando intervencdes para reestruturacdo da area escolhida, potencializando

usos existentes e criando outros.

4 ESTUDO DO LUGAR

17 Estabelece critérios e parametros técnicos a serem observados quando do projeto, construcdo, instalagédo e
adaptacéo de edificagBes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos as condi¢cdes de acessibilidade.



O capitulo desenvolvera uma analise territorial e socioecondémica sobre a area de estudo,
observando sua historia, dados censitarios da populacéo, uso e ocupacao do solo, hierarquia
do sistema viario, mobilidade urbana, carta geotécnica, carta de drenagem, equipamentos
comunitérios e legislagdo vigente.

O objetivo é o0 entendimento da dinamica da area, identificando os problemas para

proposicao de diretrizes de readequacao urbana.

4.1 LOCALIZACAO

A area de estudo situa-se no municipio de Campo Grande, no estado de Mato Grosso do
Sul (Figura 7).

Figura 7 - Localizagéo

Reg. Urbana
Centro

Regido Urbana

Brasil Mato Grosso do Sul Campo Grande

Bairro Centro A
Fonte: Elaborado pela autora

A regido urbana a qual pertence a area de estudo € a Regido Urbana Centro, no Bairro
Centro.

O Centro, apesar de ser provido de toda a infraestrutura de servigos, possui agravantes,
como imdveis vazios e/ou subutilizados que ndo cumprem a funcdo social da propriedade,
devido a politica habitacional do pais, que busca privilegiar o financiamento de novas moradias,
esquecendo-se da reforma de prédios antigos.

Com mobiliario urbano pouco funcional, pontos de 6nibus inadequados, escassez de
ciclovias, calcadas estreitas muitas vezes sem rampas de acessibilidade e piso tétil, esses
aspectos dificultam a caminhabilidade e incentivam o0 uso do transporte motorizado,

especialmente o carro, gerando exclusao urbana.
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4.2 BREVE HISTORICO DA FORMACAO DA RUA 7 DE SETEMBRO

Antigamente a rua 7 de Setembro era conhecida como Rua Alegre (Figura 8), pela
existéncia de cabarés e bares ao longo de seu trajeto.

Figura 8 - Rua 7 de Setembro em 1910

Fonte: Revista Arca

Desde o alinhamento das ruas em 1909, a rua recebeu o nome em homenagem a
Independéncia do Brasil, acontecida em 1822.

Segundo Machado (Revista Arca, s.d.), a Rua 7 de Setembro fazia fundos os quintais da
Rua Velha, a primeira a receber os ranchos dos fundadores, onde situava-se o povo mais pobre
da vila, além de jaguncos e pistoleiros.

Ocorriam inimeros crimes na Rua 7 de Setembro, violéncias por motivos diversos, alguns
praticados por bandidos profissionais, outros derivados das emocdes e paixdes exacerbadas
pelo alcool.

Foi por volta de 1909 que surgiram os primeiros cabarés, bares, bilhares entre as raras
residéncias e algumas pensfes de mulheres, onde se reuniam os pedes de boiadeiros e
mascates que aqui aportaram (Revista Arca, s.d.).

O cabaré Fecha Nunca foi um dos mais conhecidos da via; fechado definitivamente na
década de 1950, retornando para o comércio regular. Nesse cabaré aconteceram, inclusive,
exibicdes cinematogréaficas no comeco do século.

Na Rua 7 de Setembro foi inaugurado em 1913 o Cine Ideal, noticiado com data de 17
de agosto de 1913. O cinema funcionava as Quintas-Feiras, SAbados e Domingos (Revista Arca,
s.d.).



Nos anos de 1950, abriu-se campanha pela extingdo do meretricio na Rua 7 de Setembro,
considerada central e dignataria de melhor reputacéo. A rua entdo esvaziou-se e 0s prostibulos
migraram para areas periféricas.

Na esquina da Rua 14 de Julho (Revista Arca, s.d.), ao lado impar, Simdo Abrdo comprou
um terreno em 1930, e nele construiu a casa em que se estabeleceu com um armazém de Secos
e Molhados e residéncia no fundo, o Armazém Trancoso. O morador mais famoso da Rua 7 de
Setembro foi o grande Albert Braud, de nacionalidade francesa, o qual tirava fotos nas fazendas,
carregando seu precioso equipamento em lombo de burro.

Outro fato curioso é que os fascistas faziam suas reuniées em misteriosa casa da Rua 7

de Setembro, segundo o Jornal do Comércio de 1928.

4.3 ASPECTOS LEGAIS

4.3.1 Plano Diretor

A area esta localizada na macrozona urbana MZ1, na Zona 1 e Zona Especial EA1L, de

acordo com o Plano Diretor de 2018.

Figura 9 - Macrozonas urbanas
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Anexo 5.2. - Macrozonas - Urbana
Lei Complementar 341/2018
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O bairro Centro que corresponde a uma MZ1 (Figura 9) é atendido com toda a
infraestrutura e servicos publicos disponiveis. Nessa macrozona esté previsto a intensificacéo
do uso e ocupacdo do solo, o aumento da densidade demogréafica e a promocédo do uso de
lotes ndo utilizados ou subutilizados. Além disso, prevé a implantacdo de programas
habitacionais e maior aproveitamento do solo urbano.

No Art. 20 consta, para efeito do ordenamento da ocupacgédo do solo e do controle e
protecdo ambiental, que é uma area de compactacdo imediata, com densidade demogréfica
liquida prevista de até 330 habitantes por hectare e densidade demografica de até 60 habitantes

por hectare.
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Figura 10 - Zonas urbanas
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Fonte: Lei Complementar n°. 341, de 28 dezembro de 2018

O bairro Centro esté contido em 3 zonas urbanas, Zona urbana 1, 2 e 3. A &rea objeto de estudo pertence & Zona

Tabela 1).

urbana 1 (Figura 10). Assim como pertence & Zona Ambiental 1 (ZA1) (

Tabela 1 - Categorias de usos por zonas e eixos de adensamento
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EA1 R1, R2, R3 V1,V2,V3, A1,A2, A3, A4, S1, S2, S3, S4, 11,12, 13, 14, 15 - E4, E5, E13,
V4, V5, V6, A5 S5, S6, S7, S10, E18, E19
V7,V8, V9, S11, S13, S15,
Vil S17, S20, S21

LEI COMPLEMENTAR 341/2018 — ANEXO 8.1 — CATEGORIAS DE USOS POR ZONAS E EIXOS DE ADENSAMENTO

Fonte: Elaborado pela autora baseado Lei Complementar 341/2018

Os Eixos de adensamento sédo as vias estruturais definidas por esta lei destinadas a
receber usos e atividades diversificados, o fomento as atividades econdmicas, estimulando a
geracdo de emprego e renda, segundo texto da Lei Complementar n°. 341, de 28 dezembro de
2018.

Figura 11 - Zonas ambientais
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A
Tabela 2 trata dos indices urbanisticos da area (
Tabela 2).

Tabela 2 - indices e instrumentos urbanisticos

LEI COMPLEMENTAR 341/2018 - ANEXO 8.2 - INDICES E INSTRUMENTOS URBANISTICOS - LOTES MINIMOS - RECUOS MINIMOS

8 CATEGORIAS DE USOS PERMITIDOS
a RESIDENCIAL COMERCIO COMERCIO SERVICOS INDUSTRIAL LOTEAMENTO ESPECIAL
2 VAREJISTA ATACADISTA
2
Z1 R1, R2, R3 3V1,V2, V3, A1,A2 S1, S2, S3, S4, 11,12, 13 L1,L2,L3, L5 El, E2, E3,
V4, V5, V6, S5, S6, S7, S10, E4, E10,
V8, V9, V11 S11, S12, S13, E13, E19,
S15, S16, S17, E20
S18, S19, S20,
S21

Z0

INDICES E INSTRUMENTOS URBANISTICOS APLICAVEIS A ZONA E
EIXO DE ADENSAMENTO

LOTES MINIMOS

RECUOS MINIMOS (m)
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Fonte: Lei Complementar 341/2018, adaptado pela autora

Quanto as ZEIC (Zona EspecialL de Interesse Cultural), a area de estudo abrange ZEIC

1 E ZEIC 2 (Figura 12).

A ZEIC 1 é constituida por imoveis, ou conjunto de imdéveis, urbanos ou rurais,

monumentos ou areas tombados por legislagdo municipal, estadual ou federal, ou ainda,

conjuntos de iméveis em sitios histéricos e seu entorno, destinados a preservacgao, restauracao,

recuperacdo e manutencéao do patrimonio cultural.
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Figura 12 - ZEIC
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Fonte: Lei Complementar n°. 341, de 28 dezembro de 2018

A ZEIC 2 é constituida por imoéveis ou conjunto de imoéveis, isolados ou dentro de um
conjunto arquitetbnico, urbanistico ou paisagistico que possuem valor histérico e ou
arquitetbnico relevantes para os movimentos nacionais de arquitetura em Campo Grande -
ecletismo, art déco, modernismo, relevantes para a memoéria e identidade local, regional e
nacional; constituindo exemplares Unicos ou um grupo construido em sua época e com
condi¢cbes de restauracao, os quais precisam de incentivos para montar o poliedro cultural da

cidade, de acordo com a Lei Complementar n°. 341, de 28 dezembro de 2018.



4.3.2 Uso e Ocupacéo do Solo

O mapa de usos e ocupacdo do solo (Figura 13) mostra a predominancia dos usos
comercial e de servigos no bairro Centro, assim como na rua 7 de Setembro (Figura 13).

Figura 13 - Mapa de uso e ocupacéo do solo de Campo Grande/MS

Fonte: Observatério de Arquitetura UFMS, 2017 apud MILHOMEM, 2019
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Fonte: Elaborado pela autora

4.4 INFRAESTRUTURA

O municipio de Campo Grande oferece 0s servicos basicos indispensaveis de
infraestrutura urbana como abastecimento e distribuicio de &gua, gas, energia
elétrica/iluminacdo publica, rede telefénica, drenagem, servicos basicos de saneamento e
pavimentacdo. Em se tratando do bairro Centro possui todas as infraestruturas supracitadas.

Desde os anos 2000 a empresa Aguas Guariroba é responsavel pelo servico de agua e
esgoto da cidade. Ha necessidade de efetuar o redimensionamento das redes de esgoto da
area, assim como da drenagem. Algumas obras estdo sendo realizadas no intuito de corrigir o
calibre do sistema de esgoto e drenagem na Rua 7 de Setembro e entorno.

A concessionéria Solurb é responsavel pelo servico de coleta e manejo de residuos

sélidos desde 2012. Ocorre varrigdo todos os dias; a coleta seletiva passa nas tercas e quintas



(existem ecopontos distribuidos em locais especificos) e o lixo passivel de reciclagem € levado

para cooperativas que o reciclam.

4.4.1 Hierarquia do Sistema Viério

Como a area esta localizada no Centro, a predominancia € de vias arteriais, assim como

arua 7 de Setembro.

Figura 15 - Hierarquizagéo viaria
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Fonte: Lei Complementar N. 107/2007 — ANEXO 1l

Quanto ao sentido das vias limites a area de intervengcdo temos 0 seguinte esquema
(Figura 16):

Figura 16 - Esquema sentido das vias
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Fonte: Elaborado pela autora

4.4.2 Ciclovias existentes

As ciclovias da cidade possuem descontinuidades (Figura 17), que inviabilizam o
deslocamento seguro pelos percursos; de modo geral, o tracado parte do centro para a periferia,

nas diferentes regifes urbanas.

Figura 17 - Mapa cicloviario de Campo Grande/MS
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5 ESTUDOS DE CASO

5.1 AVENIDA MARQUES DO PARANA: TRANSFORMACAO VIARIA E RESILIENCIA EM
NITEROI!8

A classificacdo funcional da via € considerada arterial, 0 que se caracteriza por
intersecdes em nivel, geralmente controladas por semaforos. Essas intersecdes proporcionam
acessibilidade aos lotes adjacentes e as vias secundarias e locais, possibilitando a circulagcéo

entre diferentes regides da cidade.

Figura 18 - Localiza¢&do da Avenida Marqués do Paran& e da area do projeto
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Fonte: Prefeitura de Niter6i (WRI Brasil)

18 \WWRI BRASIL. Ruas Completas no Brasil: Promovendo uma mudancga de paradigma. Séo Paulo: Itad, 2020.
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Em termos de contexto, essa via desempenha um papel crucial como um dos principais
eixos que estruturam a mobilidade urbana no municipio. Além disso, apresenta um notavel
potencial de circulagdo tanto de ciclistas quanto de pedestres, que utilizam essa rota para se
deslocar entre bairros densamente povoados, predominantemente residenciais.

O projeto tinha como objetivo principal melhorar significativamente a qualidade da via,
tornando-a mais segura, dinamica e acolhedora. Além disso, buscava estimular o uso de modos
de transporte ativos e coletivos, aprimorar a seguranc¢a no transito, criar e renovar espacos
publicos para a convivéncia, aprimorar a iluminacdo das areas publicas e a gestdo da agua
pluvial.

Foram investidos aproximadamente R$ 12 milhdes foram destinados para financiar essa
iniciativa.

A intervencgdo realizada era de carater permanente, visando melhorias estruturais e
duradouras. A obra abrangeu uma extensdo de 600 metros e foi oficialmente inaugurada em
junho de 2020.

As ac¢bes incluiram aprimoramentos nas calgadas, como alargamento e instalacdo de
mobiliario urbano, arborizacdo e iluminacdo; a criagdo de uma ciclovia bidirecional e de uma
faixa exclusiva para 6nibus; a introducéo de solu¢des de drenagem, incluindo jardins drenantes,
pisos permeaveis e um reservatorio para coleta de aguas pluviais utilizadas na irrigacéo
automatizada do novo paisagismo; a instalacao de iluminacdo em LED com postes direcionados
a pedestres e ciclistas; e a implementacao de sinalizacdo de trafego horizontal e vertical.

O projeto foi executado em um periodo de 10 meses. Sendo que, a transformacédo bem-
sucedida da via foi viabilizada através da alocacdo de recursos provenientes do mecanismo
urbanistico de Outorga Onerosa do Direito de Construir. Isso foi possivel por meio da aplicacéao
da Lei da Operacéo Urbana Consorciada para Requalificacdo do Centro, estabelecida pela Lei
Municipal n® 3061/2013.

Como resultado da intervencéo, houve uma realocacdo de 35% do espaco viario, que
anteriormente era exclusivamente destinado a veiculos particulares, para o transporte coletivo.
Além disso, registrou-se um aumento de 20% nas areas dedicadas a circulagdo e permanéncia
de pedestres. Houve também um notavel aumento de 67,9% na cobertura arborea ao longo da

via. A substituicdo de areas pavimentadas em concreto por jardins resultou em uma ampliacédo



de quase 300% na taxa de permeabilidade. Isso se traduziu em uma transformacéo notavel,

com areas de jardim expandidas de 595 m2 para 2.300 m2,

5.2 RUA MIGUEL CALMON: PRIMEIRO PASSO PARA TRANSFORMACAO DO CENTRO DE
SALVADOR?®

A cidade de Salvador € umas das 11 cidades que integraram a Rede Nacional para a
Mobilidade de Baixo Carbono desde o inicio de suas atividades, em 2017 (WRI Brasil, 2020). A
Rua Miguel Calmon foi escolhida para o projeto-piloto de rua completa em Salvador por diversas

motivacoes:

1. consonancia com o Plano Municipal Salvador 360 — Eixo Centro Histérico, que
abrange uma série de a¢@es e investimentos visando restabelecer o vigor econémico,
social, cultural e a requalificac@o urbanistica e da infraestrutura do Centro Histoérico
Tradicional;

2. localizac@o estratégica, no coracdo do bairro do Comércio, primeiro bairro de
negécios organizado do pais, dentro da poligonal do Centro Histérico Tradicional de
Salvador;

3. importancia histérica e cultural do local, onde se encontram muitos equipamentos,
monumentos e edificacdes de valor arquitetonico;

4. &rea estratégica para a ligacéo entre a cidade alta e a regido do suburbio;

5. regido de importancia econdmica e, consequentemente, ponto de intensa circulacéo
de pessoas em busca dos servigos atividades desenvolvidos no local;

6. presenca de marcos de patrimbénio ambiental: trés pracas amplas com significativos
macicos verdes e arvores de grande porte (WRI BRASIL, 2020, p. 35).

O primeiro passo consistiu em realizar um diagndstico abrangente para fundamentar o
projeto de urbanismo e examinar os principais desafios da regido. Nesse sentido, uma analise
detalhada foi conduzida ao longo da Rua Miguel Calmon e da Avenida Jequitaia, com o objetivo
de identificar as condicdes relacionadas a infraestrutura, calcadas, mobilidade de pedestres,
acessibilidade, presenca de vendedores informais, acesso viario, estado do estacionamento ao
longo das vias, arborizacdo, estado da drenagem local, iluminacdo publica, uso do solo, e
também para avaliar a presenca de individuos em situacdo de vulnerabilidade social, entre

outros aspectos identificados durante o processo de diagnostico.

19 WRI BRASIL. Ruas Completas no Brasil: Promovendo uma mudanca de paradigma. Séo Paulo: Itad, 2020.

Figura 19 - Intervencéo no trecho do Mercado Modelo

Fonte: FMLF
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O diagndstico revelou de forma mais evidente as dificuldades enfrentadas pelos
pedestres em sua locomocao. Diversos elementos contribuiram para criar obstaculos no
caminho, tornando a circulagdo pela via desconfortavel. Isso incluiu o estado precério da
pavimentacg&o, que consistia principalmente em pedra portuguesa mal conservada; a presencga
de obstaculos verticais como postes, placas e estruturas construidas em locais inapropriados,
que criavam barreiras fisicas; além da auséncia de rampas de acessibilidade, faixas de
pedestres e até mesmo semaforos que garantissem uma travessia segura.

Os projetos conceituais, de paisagismo e engenharia (que incluem aspectos geométricos,
pavimentacdo, iluminacdo publica, detalhes construtivos e aprimoramento da microdrenagem)
foram desenvolvidos de acordo com os critérios e a metodologia estabelecidos pela FMLF e
pelo WRI Brasil. O mesmo rigor foi aplicado ao orgamento e aos memoriais descritivos e de
especificacdes. Todos esses projetos foram executados pela equipe da FMLF.

A complexidade inerente a elaboracédo de um projeto de requalificacdo urbana de grande
escala, em uma area de importancia significativa para a cidade, demandou uma abordagem
colaborativa, envolvendo especialistas de diversos érgaos e instituicbes. Essa abordagem
estruturada garantiu uma perspectiva multidisciplinar na busca de solu¢cbes. Além disso, a
supervisao constante da equipe técnica do WRI Brasil desempenhou um papel crucial no éxito
tanto do projeto quanto na efetivacéo da obra.

A consulta a comunidade e a sua participacdo ativa desempenharam um papel
determinante nos resultados alcancados. Esse processo permitiu que todos compreendessem
0S conceitos subjacentes ao projeto e fomentou um senso de envolvimento da comunidade local
nas questdes urbanas da cidade. Essa construcéo coletiva é fundamental para a aceitacdo de
propostas cada vez mais pertinentes nos dias de hoje, como a reducéo do espaco destinado

aos veiculos automotores.

Figura 20 - Trecho da Rua Miguel Calmon: antes, no projeto e depois da obra

Fonte: FMLF.
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6 DIAGNOSTICO DOS TRECHOS DE PROJETO NA RUA 7 DE SETEMBRO a. Trecho1l
O trecho 1 (Figura 22) liga duas vias importantes para o fluxo de veiculos no Centro.

O trecho escolhido para intervencao (Figura 21) foi a extensdo da rua 7 de Setembro,
entre as ruas 14 de Julho (revitalizada) e a rua Bahia. Essa escolha deveu-se a possibilidade
de ligar duas vias arteriais importantes para o fluxo da cidade com o projeto de mobilidade com
foco no pedestre, o qual sera objetivara a revitalizacdo dessa area central e o estimulo ao uso

do espaco pelos cidadaos.

Figura 21 - Trecho da Rua 7 de Setembro escolhido para intervencéo

[T R 1 - vty R CaGT Ry " ' .
Al g 1! !_ i ' ' ;Y‘;;::,: t g;t;',,ﬂ { J 4 3 R Gonrner st ODricn OGS - .

i - s Bavko o e Bravew n e - A Barko e Mo Brance § % - i 2 $ o Rua26.de Agos\o“

H 0 e~ v ‘ - H 7 e Tk bovtibe Rua 26/de Agosto :
{ > o ”~ 4 -
| 7 | - a . 5 3 i - il «"‘"T
R e e Nl e A ey
2 7 _ -; = = —~M a%s - r - Dronel||Storm o

4
5
4
<
5 N Sor Ve e s Vista

e Lte e betorrden I e

4
i
o l ' ¥
f Fonte: Google Maps

- f-u~n«mcwv-v

A ciclovia da Av. Fabio Zahran é interrompida na esquina com a Rua 26 de Agosto, como

visto na figura abaixo (Figura 23).

Figura 23 - Interrupcao da ciclovia

Fonte: Elaborado pela autora

O trecho em destaque na rua 7 de Setembro serd subdividido, a fim de obtermos
melhores andlises do espaco e proposi¢cdes de diretrizes mais eficientes e contundentes com a

realidade pontual do trajeto.

Fonte: Acervo da autora

DIAGNOSTICO DIRETRIZES
1. CICLOVIA DESCONTINUA 1. CICLOVIA/CICLOFAIXA
2. ARBORIZACAO NAO UNIFORME 2. PLANO DE ARBORIZACAO
3. URBANISMO TATICO




3. SINALIZACAO HORIZONTAL E
VERTICAL SATISFATORIAS

b. Trecho 2

O trecho 2 (Figura 24) passa pelo Mercado Municipal de Campo Grande (Mercadao),

interligando a Travessa José Bacha a Av. Caldgeras.

Figura 24 - Trecho 2 —Travessa José Bacha — Rua 7 De Setembro — Av. Calégeras
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Fonte: Google Maps
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c. Trecho 3

Une a Av. Caldgeras a Rua 14 de Julho.

Figura 25 - Trecho 3 - Av. Calégeras — Rua 7 de Setembro — Rua 14 de Julho
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Fonte: Google Maps
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3. ILUMINACAO PUBLICA
SATISFATORIA

4. CALCADA SEM MANUTENCAO
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d. Trecho 4

O trecho 4 (Figura 26) liga duas vias importantes para o fluxo de veiculos no Centro.

Figura 26 - Trecho 4 - Rua 14 de Julho — Rua 7 de Setembro — Rua 13 de Maio
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Com o projeto de revitalizacdo da Rua 14 de Julho temos uma descontinuidade visual

(Figura 26) na configuracao da calgada e implantagéo de equipamentos.

Fonte: Acervo da autora
Figura 27 - Esquina da Rua 14 de Julho com Rua 7 de Setembro
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Fonte: Acervo da autora
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Fonte: Acervo da autora

Fonte: Acervo da autora

DIAGNOSTICO

DIRETRIZES

5. ARBORIZACAO NAO UNIFORME 6. CICLOVIA/CICLOFAIXA
SINALIZACAO HORIZONTAL E 7. PLANO DE ARBORIZACAO
: R VERTICAL SATISFATORIAS 8. ALARGAMENTO DA CALCADA
oo Acervodaauora 7. ILUMINAGAO PUBLICA| 9. REDESENHO
SATISFATORIA 10.IMPLANTACAO DE EQUIPAMENTOS
O trecho (Figura 27) possui faixa de estacionamento nas duas laterais com parquimetros 8. DESCONTINUIDADE DA CALCADA
e calcadas estreitas com arborizacdo € quase inexistente. Possui sinaliza¢do horizontal e
vertical (inclusive semaforo). e. Trecho 5
Nas figuras abaixo (Figura 28; Figura 29) percebemos descontinuidades no calgcamento. O trecho 5 (Figura 30) também liga duas vias importantes para o fluxo de veiculos no

Centro; em ambas ocorre a passagem de linhas de énibus.

Figura 28 - Calcada ndo acessivel Figura 29 - Descontinuidade da calgcada
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Figura 30 - Trecho 5 - Rua 13 de Maio — Rua 7 de Setembro — Rua Rui Barbosa Entre o fim de 2021 e inicio de 2022 sofreu algumas transformacgdes devido a reforma

] \ N —

i i S »}_ ~ ‘ : _— i ,., e promovida pela Agetran (Figura 33).
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Fonte: Google Maps

O trecho (Figura 31; Figura 32) possui faixa de estacionamento nas duas laterais, com

calcadas estreitas com arborizacdo mais expressiva. Possui sinalizacado horizontal e vertical,

além de parquimetros. Fonte: Acervo da autora
DIAGNOSTICO DIRETRIZES
1. ARBORIZACAO NAO UNIFORME 1. CICLOVIA/CICLOFAIXA
2. SINALIZACAO HORIZONTAL E 2. PLANO DE ARBORIZACAO
VERTICAL SATISFATORIAS 3. ALARGAMENTO DA CALCADA
3. ILUMINACAO PUBLICA 4. REDESENHO
SATISFATORIA 5. IMPLANTACAO DE EQUIPAMENTOS
4. CALCADA UNIFORME
Figura 31 - Direcéo da via no sentido Rua 13 de Maio Figura 32 - Direcdo da via no sentido Rua Rui

- oeste Barbosa - leste
- . = /

f. Trecho 6
O trecho 6 (Figura 34) também liga vias arteriais importantes para o fluxo de veiculos;

sendo que na Rui Barbosa ocorre a passagem de linhas de énibus.

Figura 34 - Trecho 6 - Rua Rui Barbosa — Rua 7 de Setembro — Rua Pedro Celestino

Fonte: Acervo da autora Fonte: Acervo da autora
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O trecho (Figura 35) passou por obras de drenagem, promovidas pela Agetran.
Comumente tem faixa de estacionamento nos dois lados, acompanhada de parquimetros. Com

a obra, algumas arvores foram cortadas.

Figura 35 - Diregao da via no sentido Rua Rui
Barbosa - oeste

Figura 36 - Diregdo da via no sentido Rua Pedro
Celestino - leste

Fonte: Acervo da autora

Fonte: Acervo da autora

Com a obra ocorreu a uniformizacao dos pisos e espaco destinado a faixa de servico.
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3. ILUMINACAO PUBLICA
SATISFATORIA

4. CALCADA UNIFORME

9. REDESENHO
10.IMPLANTACAO DE EQUIPAMENTOS

DIAGNOSTICO DIRETRIZES

1. ARBORIZACAO NAO UNIFORME
2. SINALIZACAO HORIZONTAL E
VERTICAL SATISFATORIAS

6. CICLOVIA/CICLOFAIXA
7. PLANO DE ARBORIZACAO
8. ALARGAMENTO DA CALCADA

g. Trecho7
O trecho 7 (Figura 37) liga as vias Pedro Celestino com a Padre Jodo Crippa. Ha
passagem de 6nibus apenas na Rua Padre Joao Crippa.

Figura 37 - Trecho 7 - Rua Pedro Celestino — Rua 7 de Setembro — Rua Padre Jo&o Crippa
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Esse trecho também sofreu obras de drenagem (Figura 38; Figura 39), contudo a

arborizacdo continua expressiva.

Figura 38 - Direcdo da via no sentido Rua Pedro  Figura 39 - Direcdo da via no sentido Rua Padre

Celestino — oeste Joéo Crippa - leste



Fonte: Acervo da autora Fonte: Acervo da autora

Assim como no Trecho 6 (Figura 34), possui duas faixas de estacionamento e
parquimetros.

Todo o trecho possui sinalizacéo vertical e horizontal. Na esquina entre a Rua Padre Jo&o
Crippa e a Rua 7 de Setembro temos a presenca de semaforo, pelo grande fluxo de veiculos
existente o qual é responsavel por congestionamentos em horarios especificos, assim como

ocorre na Rua Rui Barbosa.

DIAGNOSTICO
1. ARBORIZACAO NAO UNIFORME
2. SINALIZACAO HORIZONTAL E
VERTICAL SATISFATORIAS
3. ILUMINACAO PUBLICA
SATISFATORIA
4. CALCADA UNIFORME

DIRETRIZES
CICLOVIA/CICLOFAIXA
PLANO DE ARBORIZACAO
ALARGAMENTO DA CALCADA
REDESENHO
IMPLANTACAO DE EQUIPAMENTOS

AT A
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h. Trecho 8

O trecho 8 (Figura 40) une as vias Padre Joédo Crippa e José Antonio Pereira.

Figura 40 - Trecho 8 - Rua Padre Jodo Crippa — Rua 7 de Setembro — Rua José Antdnio
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O trecho esta sem sinalizacéo horizontal (Figura 41) e ndo possui parquimetros (Figura
42).

Figura 41 - Direcéo da via no sentido Rua Padre Jo&o
Crippa - oeste

Figura 42 - Diregdo da via no sentido Rua José
Antdnio Pereira - leste

Fonte: Acervo da autora Fonte: Acervo da autora

Atualmente a Rua José Antdnio Pereira estd sendo estudada para implementacao de
corredor cultural, incentivando os usos de comércio e cultura em sua extensao.

Ao longo da calcada existe arborizacdo expressiva (Figura 43) e continuidade de
calcamento, assim como de instalacao de piso tatil (Figura 44).



Figura 43 - Calcada com continuidade de

Figura 44 - Continuidade de piso tatil
arborizacéo

i. Trecho9

O trecho 9 (Figura 45) interliga as vias José Antdnio Pereira e 13 de Junho

Rogelno Massudmunior

Figura 45 - Trecho 9 - Rua José Antdnio — Rua 7 de Setembro — Rua 13 de Junho
st . -‘v/( \‘

Loja

Fonte: Acervo da autora

Fonte: Acervo da autora
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DIAGNOSTICO DIRETRIZES O trecho precisa de manutencdo de sinalizacado horizontal (Figura 46) e ndo possui
_ ARBORIZACAO NAO UNIFORME 1. CICLOVIA/CICLOFAIXA parquimetros. £ um trecho bem arborizado (Figura 47)
. SINALIZAQAO HORIZONTAL E 2. PLANO DE ARBORIZAQAO
VERTICAL SATISEATORIAS 3. ALARGAMENTO DA CALCADA Figura 46 - Direcao da via no sentido Rua José Figura 47 - Direcao da via no sentido Rua 13 de
. i ' ¢ Antdnio Pereira - oeste Junho - leste
ILUMINACAO PUBLICA 4. REDESENHO
SATISFATORIA 5. IMPLANTA(;AO DE EQUIPAMENTOS
. CALCADA SEM MANUTEN(;AO




Fonte: Acervo da autora Fonte: Acervo da autora

Contudo, ha locais degradados, sem calcamento adequado (Figura 49) e com
descontinuidade de piso tatil (Figura 49).

Figura 48 - Calcada degradada Figura 49 - Calcamento inacessivel

Fonte: Acervo da autora Fonte: Acervo da autora

Fonte: Acervo da autora Fonte: Acervo da autora
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DIAGNOSTICO

DIRETRIZES

1. ARBORIZACAO NAO UNIFORME

2. SINALIZACAO HORIZONTAL E
VERTICAL SATISFATORIAS

3. ILUMINACAO PUBLICA
SATISFATORIA

4. CALCADA SEM MANUTENCAO
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CICLOVIA/CICLOFAIXA

PLANO DE ARBORIZACAO
ALARGAMENTO DA CALCADA
REDESENHO

IMPLANTACAO DE EQUIPAMENTOS

j. Trecho 10

O trecho 10 (Figura 50) interliga as vias 13 de Junho e Doutor Arthur Jorge.

Figura 50 - Trecho 10 - Rua 13 de Junho — Rua 7 de Setembro — Rua Dr. Arthur Jorge
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Fonte: Google Maps

Esta com sinalizacdo horizontal defasada (Figura 51), contudo possui condicbes de

acessibilidade e conservacgao do calcamento. Além disso, sua arborizacao é expressiva (Figura

52).



Figura 51 - Direcao da via no sentido Rua 13 de

Junho - oeste

Fonte: Acervo da autora

Figura 52 - Direcao da via no sentido Rua Doutor

Arthur Jorge - leste

Fonte: Acervo da autora

Abaixo vemos a uniformizacéo de calcamento (Figura 53).

Figura 53 - Calgcamento continuo

Fonte: Acervo da autora
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SATISFATORIA
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2. PLANO DE ARBORIZACAO
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4. REDESENHO

5. IMPLANTACAO DE EQUIPAMENTOS
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k. Trecho 11
O trecho 11 (Figura 54) interliga as vias Doutor Arthur Jorge e Castro Alves. A Rua Castro
Alves faz a ligacdo direta com Rua 15 de Novembro. Esse € o ultimo trecho com a Rua 7 de

Setembro sendo via de mao Unica.

Figura 54 - Trecho 11 - Rua Dr. Arthur Jorge — Rua 7 de Setembro — Rua Castro Alves
8| g L O B

\ Gl P | ! N
b |\!t g ¥

Fonte: Google Maps

Em uma das laterais a calcada € estreita, contudo estd em bom estado e acessivel
(Figura 55).

Figura 55 - Dire¢do da via no sentido Rua Doutor Figura 56 - Direcdo da via no sentido Rua Castro
Arthur Jorge - oeste Alves - leste
-5

Fonte: Acervo da autora Fonte: Acervo da autora

Em uma das laterais da via ndo existe calgcamento na esquina (Figura 57), com as raizes

da vegetacéao invadindo o espago que seria destinado a ele.

Figura 57 - Inexisténcia de calcamento



Fonte: Acervo da autora
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2. SINALIZACAO HORIZONTAL E
VERTICAL INSATISFATORIAS

3. ILUMINACAO PUBLICA
SATISFATORIA

4. CALCADA SEM MANUTENCAO
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ok~ WD

CICLOVIA/CICLOFAIXA

PLANO DE ARBORIZACAO
ALARGAMENTO DA CALCADA
REDESENHO

IMPLANTACAO DE EQUIPAMENTOS

. Trecho 12

O trecho 12 (Figura 58) une as vias Castro Alves e Franklin Roosevelt, a qual também

desemboca na Rua 15 de Novembro. Nele a Rua 7 de Setembro comega a ser via de mao dupla.

Figura 58 - Trecho 12 - Rua Castro Alves — Rua 7 de Setembro — Rua Franklin Roosevelt
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Fonte: Google Maps

O trecho € bem arborizado (Figura 59), contudo ndo possui sinalizacéo horizontal (Figura
60).

Figura 59 — Direcdo da via no sentido Rua Castro Figura 60 - Direcdo da via no sentido Rua Franklin

Alves — oeste Roosevelt - leste

Fonte: Acervo da autora Fonte: Acervo da autora

Ha continuidade de piso téatil ao longo do trecho, mesmo com calgadas estreitas (Figura
61). A esquina ingreme (Figura 62), da Rua 7 de Setembro com a Rua Franklin Roosevelt possui

sinalizacao horizontal e vertical adequadas.
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Figura 61 - Calcada estreita com F|gura 62 - Esquma ingreme Figura 63 - Trecho 13 - Rua Franklin Roosevelt — Rua 7 de Setembro — Rua Bahia
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Fonte: Google Maps

Nesse trecho, de médo dupla, a sinalizacdo horizontal estd defasada (Figura 64); a
sinalizacéo vertical esta presente adequadamente, assim como o calcamento atende as normas

de acessibilidade.

Fonte: Acervo da autora

Figura 64 - Dire¢éo da via no sentido Rua Franklin Figura 65 - Dire¢éo da via no sentido Rua Babhia -
DIAGNOSTICO DIRETRIZES Roosevelt — oeste leste
1. ARBORIZACAO UNIFORME 1. CICLOVIA/CICLOFAIXA N ‘ :
2. SINALIZAC;AO HORIZONTAL E 2. PLANO DE ARBORIZAC}AO
VERTICAL INSATISFATORIAS 3. ALARGAMENTO DA CALCADA
3. ILUMINACAO PUBLICA 4. REDESENHO
SATISFATORIA 5. IMPLANTACAO DE EQUIPAMENTOS
4. CALCADA SEM MANUTENQAO
Fonte: Acervo da autora Fonte: Acervo da autora
m. Trecho 13
O trecho 13 (Figura 63) une as vias Franklin Roosevelt e Bahia, a qual possui grande A arborizagéo é continua nos dois lados da via (Figura 65).

fluxo de veiculos e é muito importante para o deslocamento na cidade. Nela passam inUmeras
linhas de énibus; congestiona em horarios especificos.



Figura 66 - Diferenca na largura da calcada

Fonte: Acervo da autora

No meio do trecho a largura do calgamento muda, diminuindo a largura (Figura 66).
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Figura 67 - Trecho 14 - Rua Bahia — Rua 7 e Setembro — Rua Rio Grande do Sul
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n. Trecho 14

O trecho 14 (Figura 67) une a Rua Bahia com a Rua Rio Grande do Sul.

0. Trecho 15

O trecho 15 (Figura 68), € bem arborizado e possui mais residéncias.

Fonte: Google Maps
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p. Trecho 16

O trecho 16 (Figura 69) liga a Rua 7 de Setembro a Rua Dona Bia Taveira, em uma

guadra predominantemente residencial.

Figura 69 - Trecho 16 - Rua Levinda Ferreira — Rua 7 de Setembro — Rua Dona Bia Taveira
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Figura 70 - Trecho 17 - Rua Dona Bia Taveira — Rua 7 de Setembro — Travessa Dona Sabina
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g. Trecho 17

O trecho 17 (Figura 70) finaliza a Rua 7 de Setembro, direto na Travessa Dona Sabina.

r. Trecho 18

A Travessa Dona Sabina (Figura 71), via local de médo dupla, se conecta a Av. Afonso

Pena.
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6.1 DIRETRIZES PROJETUAIS

Para definirmos as diretrizes projetuais realizamos uma pesquisa qualitativa com 247

pessoas, entre moradores do bairro Centro e/ou de outros bairros, que visitam o bairro Centro

e a Rua 7 de Setembro.

O questionario (ANEXO) possui 21 questdes, disponibilizadas via Google Forms,

contendo questdes acerca da Caracterizacdo da populacdo, Caracterizagdo do uso da rua e

Percepc¢éo do espaco.

|. CARACTERIZACAO DA POPULACAO

41

Ao todo, 247 pessoas responderam ao questionario, sendo 136 mulheres, 105 homens e

6 pessoas que preferiram nao declarar género.

160
140
120
100
80
60
40

20

A maior parte dos entrevistados estdo na faixa dos 18 aos 24 anos.

1. Vocé se identifica com qual género?

136

105

6

Feminino Masculino Prefiro ndo

declarar

2. Qual sua idade?

13
27

65

De 16 a 18 anos
De 24 a 40 anos
Mais de 60 anos

96

46

De 18 a 24 anos
De 40 a 60 anos



Apenas 6 pessoas declararam possuir algum tipo de deficiéncia.

3. Possui algum tipo de deficiéncia ou
restricdo de mobilidade?
300
250
200
150

100

50

Quanto a escolaridade, ensino médio completo e superior incompleto representaram a

maior parte dos entrevistados.

4. Qual é a sua escolaridade?

P6s-graduacao
Superior completo

Superior incompleto

6
b3
b6
Ensino médio completo B4
Ensino médio incompleto 5
Ensino fundamental completo 015
Ensino fundamental incompleto 013"
4

N&o frequentou a escola

42

A maioria dos entrevistados possui carteira assinada ou se caracteriza como autbnomo.

5. Seu trabalho é?

N&o se aplica

Funcionério publico

Aposentado ou pensionista

Autbnomo/Empresario

Sem carteira assinada

Com carteira assinada

o

10 20 30 40 50 60

Em relagcdo a renda média mensal, a maior parte dos entrevistados se concentrou entre

2 e 4 salarios minimos.

6. Qual a sua renda média mensal?

N&o tem renda

Mais de 10 salarios minimos
De 6 a 10 salarios minimos
De 4 a 6 salarios minimos
De 2 a 4 salarios minimos

1 salario minimo

Menos de 1 salario minimo.

0 20 40 60 80 100
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Il. CARACTERIZACAO DO USO DA RUA Apenas 62 pessoas tinham como destino a Rua 7 de Setembro.

A maioria dos entrevistados moram em Campo Grande, com apenas 31 ndo moradores. L
8. O seu destino é a Rua 7 de

Setembro?
7. Mora na cidade de Campo 200
Grande?
250 180 185
160
200 216 140
120
150 100
80
60
100 62
40
50 20
0
0 31 Sim N&ao
Sim Nao
Grande parte deles visita o centro com automoével particular, seguido de transporte
Daqueles que moram na cidade, 56 sdo moradores do bairro Centro. privado de uso publico.

7.1 Se mora em Campo Grande, mora

em qual bairro? 10. Qual o meio de transporte utilizado para chegar a Rua 7

de Setembro?

250
200 Transporte privado de uso publico 66
191 (aplicativos, Uber, Taxi)
150 :
Automovel particular 94
100
Transporte publico, 6nibus 51

50

56 .
. Bicicleta 12

Bairro Outros

Centro  bairros Ape 24

0 20 40 60 80 100
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Quanto a finalidade da visita a Rua 7 de Setembro, a maioria era habitante da rua, ou ll. PERCEPCAO DO ESPACO
vinha a trabalho ou estudo. Responda as perguntas a seguir com um numero numa escala 1 a 5, onde na resposta
namero 1 vocé esta totalmente insatisfeito e na resposta 5 vocé estd extremamente satisfeito
em relagdo aos seguintes topico:

9. Qual a finalidade de sua estadia na Rua 7 de ) .
Setembro? QUAL SEU NIVEL DE SATISFACAO COM?

A maior parte dos entrevistados esta satisfeito com o estado das calgadas da Rua 7 de

Outro:
Setembro.
Passagem 17
12. Calcadas e passeios publicos
Compra 46
Prestacéo de servico 23 70
Trabalho 54 60 60
50
Estudo 52 50 49
40 45 43
Residéncia : : . . 55 30
0 10 20 30 40 50 60 20
10
102 pessoas entrevistadas passam diariamente pela Rua 7 de Setembro. 0 1 ) 3 4 :
11. Com que frequéncia esta na Rua L. . N o . A
7 de Setembro? Contudo, ha insatisfagdo quanto ao mobiliario urbano, demonstrando insuficiéncia e/ou

falta de manutencdo de equipamentos.

13. Mobiliario urbano (bancos,
63 lixeiras, abrigo de 6nibus)

102 80

70
39 60

43 50

40
30

Diariamente (> 5 dias) 20
1 a 4 vezes por semana 10
1 a5vezes no mé 0
Eventualmente 1 2 3 4 5

73

53
41 41 39



Quanto a acessibilidade, a maior parte esta satisfeita com o estado da via. Todavia, abro
um parénteses para o fato de apenas 6 pessoas com problemas de mobilidade terem respondido
a pesquisa, indicando que pode ser um resultado enviesado e circunstancial.
Arborizacdo e sombreamento se mostraram insatisfatorios, de modo geral.

14. Acessibilidade (rampas, piso tatil, faixa

de pedestres) 16. Arborizagédo e sombreamento

60
N 50 50 70 74
60
42 o -
30 52
40
20 30 40
10 20 28
10
0
1 2 3 4 5 0
1 2 3 4 5

Sobre a seguranga da via, a maior parte dos entrevistados se mostrou insatisfeita. ) . o o
Quanto ao ruido urbano, as pessoas ndo se mostraram muito insatisfeitas.

15. Seguranca viaria (sinalizagéo, sinaleiras,

acidentes envolvendo pedestres e ciclistas) 17. Barulho/Ruido urbano
70
60
59 70
50 55 54
60
40 50 62
41 52
30 38 40 51
40 42
20 30
10 20
0 10
1 2 3 4 5 0
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A iluminacéo da via se mostrou insatisfatoria. Em termos de seguranca publica, a maioria ndo se sente segura na regiao.

20. Seguranca publica

18. lluminagéo (para pedestre e espagos

publicos) 70
60 60
0 57 60
55 56
50 53 47 48
48 40
40
30 35
30 35
20
20
10
10 0
0 1 2 3 4 5
1 2 3 4 5
Também, se mostraram insatisfeitas com a diversidade de atividades disponiveis e de
Enquanto a limpeza urbana pareceu ser eficiente na area. comeércio.
21. Comércio e diversidade de
19. Limpeza urbana atividades disponiveis
80 70
60 65
70 = 60
60 66 50
50 40 45 43
40 46 30 34
30 a1 33 20
20 10
10 0
0 1 2 3 4 5
1 2 3 4 5

A partir dos resultados da pesquisa e do diagndstico inicial foram desenvolvidas as
diretrizes gerais que norteardo o projeto para a readequacao da area de estudo, visando a

melhoria na mobilidade de pedestres e veiculo ndo motorizados.



A intervencao proposta pretende revitalizar a area da rua 7 de Setembro, valorizar o bairro -
Centro e criar areas pedestrianizadas, como cal¢caddes em alguns trechos, para que as pessoas —
possam usufruir do espago com seguranca.

Sao diretrizes para este projeto:

— Estabelecer trechos especificos para uso compartilhado entre veiculos -
motorizados e ndo motorizados, com proposicdo de sinalizagdo horizontal e _
vertical em vias de uso compartihado entre transporte motorizado e nao
motorizado;

— Implantacdo de calcadao em trechos especificos, com a intencdo de fomentar

lazer, comércio e cultura.

47

Ligacdo com as ciclovias existentes;

Padronizacao de pisos, com leitura relacionada a revitalizacao da rua 14 de Julho
- conectividade com bairros adjacentes, através dessa implantacdo de calcadas
padronizadas e acessiveis com a malha cicloviaria (ciclovias e ciclofaixas);
Implantacdo de mobiliario urbano adequado, como paraciclos e bicicletarios;

Implantacdo de paisagismo e arboriza¢ao para melhoria do microclima.

Figura 72 - Sentido Unico para toda a via
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Fonte: Modificado pela autora

Para isso, dividimos a implementacdo de mudancas através de trechos, delimitados pelas quadras e por suas especificidades (fluxo de veiculos, fluxo de pedestres, maior ou menor uso pelos moradores da area etc.). Também definimos

a Rua 7 de Setembro como via arterial de m&o Unica (

Figura 72), a fim de facilitar o transito de ciclistas e pedestres.

O trecho A, vai da Avenida Fabio Zahran até a rua 13 de maio. Nele concentraremos mobiliario urbano para permanéncia, local para aluguel de bicicletas e calcadas alargadas.
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Figura 73 - Trecho A
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Fonte: Modificado pela autora

O trecho B liga a Rua 13 de maio & Rua José Anténio. Area mais boémia, com comércios e servicos variados, contara com parklets e areas especificas para quiosques e/ou trailers.

Figura 74 - Trecho B
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Fonte: Modificado pela autora

O trecho C, que liga a Rua José Antdnio a Rua Dona Bia Taveira também contara com area alargada de cal¢cada. Na Rua Levinda Ferreira, dentro do trecho, sera a mudanca de direcao da

ciclofaixa projetada, a qual se encontrard com a ja existente na Avenida Afonso Pena.
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Figura 75 - Trecho C
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Fonte: Modificado pela autora

O ultimo trecho, trecho D, retne duas quadras preponderantemente de uso residencial. Nele projetamos calcadas alargadas e mobiliario para permanéncia.

Figura 76 - Trecho D
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Fonte: Modificado pela autora

Para mobilidade urbana é proposta a diminui¢cdo da velocidade de passagem de carros no perimetro do projeto para facilitar o convivio entre pedestres e veiculos; também é proposta a
continuacao da ciclovias existentes e estabelecimento de calcaddes em trechos posteriormente escolhidos.
Além das diretrizes ja citadas, a relacdo com a mobilidade urbana acontecera por meio de conectividade entre as vias do entorno. Essa conectividade acontecera por meio de padronizagcao

de calcadas, aumento da arborizag&o para criar sombreamento e melhoria do microclima durante o percurso, seja de bicicleta ou a pé.



Escolhas paisagisticas

O PROJETO

A arborizacdo foi escolhida a partir da recomendacédo de espécies para plantio em passeios publicos para a Regido Urbana do

Centro, do Guia de Arborizacédo Urbana de Campo Grande.

Escolhemos duas espécies de arvores, com intencdo de criar identidade simbdlica na via. As duas foram plantadas de forma

intercalada, a fim de n&o ocultar as fachadas prediais.

Espécies recomendadas - Centro

Porte Nome Popular Nome cientifico Altura Imagem
Ipé-amarelo Tabebuia chrysotricha 15m-30m
Grande
Sibipiruna Caesalpinia 8m-16m
peltophoroide
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IMPLANTACAO

Para melhor entendimento de detalhes da proposta de
projeto urbano para a Rua 7 de Setembro, destacamos trechos
interessantes, contendo perfis de vias ligeiramente diferentes,

dentro do escopo das diretrizes urbanisticas pretendidas.
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Para iluminac&o publica, a altura adotada para os postes de pedestres foi de 4,5 m.
Como optamos por um desenho de via de 10m de largura (somando faixa de rolamento e

faixa de estacionamento) optamos por um poste de altura 10,50m voltado para a via.

Ciclofaixa bidirecional Faixa de Parklet

DETALHE ILUMINACAO PUBLICA 56
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CONSIDERACOES FINAIS

O presente trabalho tratou da pesquisa sobre o trecho da Rua 7 de Setembro, entre as
ruas Av. Fabio Zahran e Travessa Dona Sabina, localizado no Bairro Centro, no municipio de
Campo Grande/MS. Para tanto, foi realizado um diagnostico a fim de entender onde estavam
as areas carentes de requalificacdo urbana, assim como o entendimento da dinamica de uso do
local.

Os espacos presentes na rua deveriam tornar-se funcionais e atrativos, com espacos
especificos para a passagem e permanéncia de veiculos ndo motorizados e pedestres. Diante disso,
o diretrizes foram propostas para atender a estas questdes, tais como: a implantagao de ciclovia;
reestruturacdo da via; padronizacdo dos passeios para atender aos requisitos de acessibilidade;
implantacao de espacos de convivéncia, como calgcaddes.

Percebemos através do diagnostico a auséncia e/ou insuficiéncia de mobiliario urbano, como
bancos e lixeiras, mesmo que o Centro, entretanto, seja a area e, que mais se concentram
equipamentos, infraestrutura e geracdo de emprego. Outro ponto analisado foi a descontinuidade
da arborizacéo, impossibilitando a protecdo solar integral dos transeuntes.

A partir das caréncias percebidas concebemos propostas projetuais para a area de
intervencao, atendendo ao contexto local e aos conceitos estudados com respeito as peculiaridades

e identidade local.
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ANEXO

PROJETO DE MOBILIDADE URBANA NAO MOTORIZADA RUA 7 DE
SETEMBRO

QUESTIONARIO PERCEPGCAO URBANA DOS MORADORES E USUARIOS DO
BAIRRO CENTRO

O(a) senhor(a) esta sendo convidado(o) a participar de uma pesquisa relacionada a
percepcao dos usuarios do bairro Centro — Campo Grande/MS. Sua participacao &
muito importante e as respostas irdo ajudar a compreender melhor a relagao de seus
usuarios com a rua 7 de Setembro. Quero agradecer a sua participagédo e informar
que o questionario ndo é identificado e todas as respostas serdo mantidas em sigilo.
Muito obrigada!

I CARACTERIZACAO DA POPULACAO

1. Vocé se identifica com qual género?
a. Feminino
b. Masculino
c. Prefiro ndo declarar

2. Qual sua idade?

a. De 16 a 18 anos
De 18 a 24 anos
De 24 a 40 anos
De 40 a 60 anos
Mais de 60 anos

Pa0UT

3. Possui algum tipo de deficiéncia ou restricdo de mobilidade?
a. Sim
b. Nao
c. Se sim, qual?

4. Qual é a sua escolaridade?

Nao frequentou a escola.
Ensino fundamental incompleto
Ensino fundamental completo
Ensino médio incompleto
Ensino médio completo
Superior incompleto

~0 Q00U

g. Superior completo
h. Pods-graduacao

5. Seu trabalho é:

a. Com carteira assinada
Sem carteira assinada
Auténomo/Empresario
Aposentado ou pensionista
Funcionario publico
Nao se aplica

0 oo0UT

6. Qual a suarenda média mensal?
Menos de 1 salario minimo.

1 salario minimo.

De 2 a 4 salarios minimos.
De 4 a 6 salarios minimos.
De 6 a 10 salarios minimos.
Mais de 10 salarios minimos.
Nao tem renda

@ poo0oTo

Il. CARACTERIZACAO DO USO DA RUA

7. Mora na cidade de Campo Grande?
a. Sim
b. Nao

7.1. Se moraem Campo Grande, mora em qual bairro?
a. Bairro Centro
b. Outros bairros

8. O seu destino é a Rua 7 de Setembro?
a. Sim
b. Nao

9. Qual a finalidade de sua estadia na Rua 7 de Setembro?
a. Residéncia
b. Estudo
c. Trabalho
d. Prestacao de servico
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e. Compra
f. Passagem
g. Outro:

10.Qual o meio de transporte utilizado para chegar a Rua 7 de Setembro?

a. Apé

. Bicicleta

. Transporte publico, énibus

b
c
d. Automovel particular
e

. Transporte privado de uso publico (aplicativos, Uber, Taxi)

11.Com que frequéncia esta na Rua 7 de Setembro?

a. Diariamente ( > 5 dias )
b. 1 a4 vezes por semana

c. 1a5vezes no més
d. Eventualmente

ll.  PERCEPCAO DO ESPACO

Responda as perguntas a seguir com um numero numa escala 1 a 5, onde na
resposta numero 1 vocé esta totalmente insatisfeito e na resposta 5 vocé esta
extremamente satisfeito em relagao aos seguintes topico:

12.Calgadas e passeios publicos

QUAL SEU NIVEL DE SATISFACAO COM?

16.Arborizacao e sombreamento

1 2 3 4
17.Barulho/Ruido urbano
1 2 3 4

18.lluminacéo (para

pedestre e espacos publicos)

1 2 3 4
19.Limpeza urbana
1 2 3 4
20.Seguranga publica

1 2 3 4

21.Comércio e diversidade de ati

vidades disponiveis

1

2

3

4

1 2 3 4 5
13.Mobiliario urbano (bancos, lixeiras, abrigo de énibus)
1 2 3 4 5
14.Acessibilidade (rampas, piso tatil, faixa de pedestres)

1 2 3 4 5

15.Seguranca viaria (sinalizacao, sinaleiras, acidentes envolvendo pedestres e

ciclistas)

1

2

3

4

5
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