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RESUMO

Este trabalho de conclusdo de curso investiga as relagdes comerciais entre pequenos
produtores rurais e grandes freteiros em Corumba, Mato Grosso do Sul, durante o século XX,
com enfoque na importancia da embarcacdo Fernandes Vieira. O estudo analisa como a
navegac¢ao pelo Rio Paraguai era vital para o escoamento da produgdo agricola local e para o
abastecimento da regido, proporcionando uma alternativa de transporte aos pequenos
produtores e conectando as comunidades ribeirinhas ao mercado urbano e a paises vizinhos.
No entanto, observa-se que essa relagdo era marcada por uma dindmica de dependéncia
econdmica, na qual os freteiros controlavam os custos e condi¢gdes de transporte, colocando
os produtores em uma posicdo vulneravel. A andlise busca também evidenciar o papel do
navio Fernandes Vieira ndo apenas como meio de transporte, mas como um elo cultural e
social entre diferentes povos e tradigdes ao longo do rio. O estudo explora o impacto dessa
embarcac¢do na configuragdo socioecondmica da cidade, desde o periodo em que a navegagao
fluvial predominava até a transi¢ao para novas tecnologias de transporte terrestre.

ABSTRACT

This thesis investigates the commercial relationships between small rural producers and large
freight carriers in Corumbd, Mato Grosso do Sul, during the 20th century, focusing on the
significance of the vessel Fernandes Vieira. The study analyzes how navigation on the
Paraguay River was essential for transporting local agricultural production and supplying the
region, offering an alternative means of transport for small producers and connecting
riverside communities to the urban market and neighboring countries. However, it observes
that this relationship was marked by a dynamic of economic dependency, in which the freight
carriers-controlled transportation costs and conditions, placing the producers in a vulnerable
position. The analysis also aims to highlight the role of the Fernandes Vieira vessel not only
as a means of transport but as a cultural and social link among different peoples and traditions
along the river. The study explores the impact of this vessel on the city’s socioeconomic
structure, from the period when river navigation predominated to the transition toward new
land transportation technologies.



AS RELACOES COMERCIAIS E A IMPORTANCIA DO NAVIO
FERNANDES VIEIRA EM CORUMBA, MS, NO SECULO XX.

Corumba, situada no estado de Mato Grosso do Sul, desempenhou um papel
fundamental no desenvolvimento econdmico da regido Centro-Oeste do Brasil em meados do
século XX. Sua localizagcdo geografica privilegiada as margens do rio Paraguai fez com que a
cidade se tornasse um importante ponto de conex@o entre o interior brasileiro e o comércio
fluvial internacional. Durante esse periodo, Corumba consolidou-se como uma das principais
cidades portuarias do Pantanal, uma regidao marcada pela vasta planicie alagada e por uma

economia fortemente baseada na agropecudria e na navegagao fluvial.

Na década de 1950, o Brasil ainda passava por um processo de urbanizacao incipiente,
e a economia de muitas regides dependia fortemente da agricultura e da pecuaria de
subsisténcia. Corumba ndo era excegdo. Pequenos produtores rurais, espalhados pelos
arredores da cidade e pelas margens do rio Paraguai, tinham um papel relevante no
abastecimento de alimentos e produtos agricolas. No entanto, a comercializagdo desses
produtos dependia em grande parte das redes de transporte fluvial que conectavam as zonas

rurais aos centros urbanos e aos mercados mais amplos. (BRAZIL; PEREIRA, 2008, pag.19)

Nesse contexto, os grandes freteiros, responsaveis pela logistica e pelo transporte das
mercadorias ao longo do rio Paraguai, assumiram um papel de intermediarios essenciais. As
embarcagdes, como o navio Fernandes Vieira, eram fundamentais para o escoamento da
producao agricola e para o comércio com outras regides do Brasil e até mesmo com paises
vizinhos, como o Paraguai ¢ a Bolivia, a navegacao fluvial permitia que os produtos locais
chegassem a destinos distantes, como Argentina e Uruguai, superando as dificuldades
impostas pela falta de estradas e infraestrutura terrestre adequada. (BORTOLOTTO;
AMOROZO, 2012, pag.66)

Ao longo desse periodo, a economia de Corumbéd foi sendo moldada por essa
dindmica entre os pequenos produtores rurais e os grandes freteiros. “As embarcagdes, que
cruzavam o rio Paraguai, conectavam as areas de produ¢do agricola as zonas comerciais e aos
mercados consumidores, possibilitando o crescimento econdmico da cidade e o

desenvolvimento de uma complexa rede de relagcdes comerciais.” (REYNALDO, 2007,

pag.28)



Conhecer a formacgao socioecondmica de Corumba em meados do século XX nao
pode ser feita sem considerar o papel estratégico do rio Paraguai e das relagdes comerciais
estabelecidas ao longo de suas margens. O exemplo do caso especifico do navio Fernandes
Vieira, facilita o entendimento de como se desdobravam as relagdes socioeconOmicas entre
os pequenos produtores rurais dos distritos de Corumba e os grandes e médios freteiros que

operavam o comércio fluvial da regido.

Além de impulsionar o comércio, o rio Paraguai também desempenhou um papel
fundamental na comunicagdo e no intercambio cultural entre as diversas comunidades que se
formaram ao longo de suas margens. Para os pequenos produtores rurais, que viviam em
areas de dificil acesso, o rio era a principal conexdo com o mundo exterior. Sem estradas
adequadas ou alternativas de transporte, esses produtores dependiam dos freteiros para escoar

sua produg¢do para os centros comerciais € consumidores.

No contexto socioeconomico de Corumba e de outras localidades do Pantanal, os
freteiros — os grandes proprietarios de embarcagdes comerciais — desempenharam um papel
crucial como intermediarios entre os pequenos produtores rurais € o mercado. Eles possuiam
os barcos e dominavam a logistica do transporte fluvial, sendo responsaveis pelo

carregamento e transporte das mercadorias ao longo do rio Paraguai.

Esse sistema de frete estabeleceu uma relagao de interdependéncia entre os pequenos
produtores e os grandes freteiros, sendo os freteiros essenciais para que os produtos dos
pequenos agricultores pudessem ser escoados, chegando assim aos mercados regionais e
nacionais.

Os pequenos produtores rurais, por sua vez, eram majoritariamente
agricultores e pecuaristas que viviam as margens do rio ou em areas
interioranas conectadas por vias fluviais. Produzindo em pequena escala,
eles enfrentavam grandes desafios para transportar suas mercadorias sem o
auxilio dos freteiros. Suas producdes como arroz, carne bovina, charque,
erva-mate, lenha, rapadura e demais viveres eram colhidas ou criadas em
pequenas propriedades, e a falta de infraestrutura rodoviaria tornava o

transporte fluvial ndo apenas uma opg¢ao preferivel, mas, em muitos casos, a
unica possivel. (BORTOLOTO; AMOROZO, pag. 68)

Essa relacdo entre os pequenos produtores e os freteiros era marcada por uma
dindmica complexa. Enquanto os freteiros eram indispensaveis para garantir que os produtos
chegassem ao mercado, eles também tinham um grande controle sobre os custos de

transporte, o que frequentemente gerava uma relacdo de dependéncia econdmica. Os



freteiros, ao controlar as rotas e as embarcacdes, muitas vezes ditavam as condi¢des de frete,
os prazos de entrega e os precos, o que colocava os pequenos produtores em uma posicao
vulneravel. Apesar dessas assimetrias, essa relagdo comercial foi fundamental para o

desenvolvimento da economia regional.

O estudo dessa relacdo entre os pequenos produtores e os grandes freteiros,
exemplificada pelo Fernandes Vieira, permite uma compreensdo mais profunda de como o
comércio fluvial moldou as interagdes econOmicas € sociais na regido. O rio Paraguai, nesse
contexto, nao foi apenas uma via de transporte, mas um canal que conectava pessoas,
economias e culturas, transformando Corumbé em um importante ponto de intersec¢do entre

0 Brasil e seus vizinhos sul-americanos.

O papel do Fernandes Vieira como um dos principais veiculos de transporte fluvial
reflete a importancia do comércio fluvial para o desenvolvimento socioecondomico da cidade.
Como grande parte dos produtos agricolas dependia das embarcacdes para alcancar os
mercados, os freteiros que controlavam navios como o Fernandes Vieira tinham uma
influéncia desproporcional sobre a economia local, o que permitia que em muitos casos essa
influéncia fosse utilizada para forcar os pequenos produtores locais a venderem suas
produgdes em troca de outros viveres e ndo necessariamente por dinheiro, pratica que
estagnava o desenvolvimento dessas pequenas comunidades produtoras e as deixava de maos

atadas.

Criando um ciclo vicioso na pujante economia corumbaense da época, em que o0s
produtores da agricultura familiar acabaram por se tornar dependentes dos grandes
empresarios do ramo da navega¢do comercial para escoarem suas producdes, fomentando o

monopdlio das vias comerciais da regido.

Como descendente de imigrantes nordestinos, especificamente cearenses que se
estabeleceram em Corumba e no Distrito de Albuquerque, sinto-me pessoalmente conectada a
essa historia. Através da memoria de minha mae, hoje com oitenta e trés anos, e de outros
relatos familiares, essa pesquisa visa entender e retratar a trajetoria desses imigrantes que,
enfrentando as dificuldades da seca e da pobreza no Ceard, buscaram novas oportunidades no

Centro-Oeste brasileiro.

Por meio dessa pesquisa pretendo compreender a relagdo entre meus ancestrais que

viveram e trabalharam no distrito de Albuquerque ¢ o desenvolvimento socioecondomico €



cultural dessa regido tao importante para o desenvolvimento e a integragao do centro-oeste ao

resto do Brasil e da América Latina, que foi Corumba.

O navio Fernandes Vieira serd analisado como um estudo de caso especifico, com o
objetivo de exemplificar as relagdes comerciais e o desenvolvimento econdmico de Corumba.
Serao levantadas informagdes sobre as caracteristicas técnicas do navio, suas rotas comerciais
e o volume de mercadorias transportadas. Documentos historicos sobre o navio e relatos de

sua operagao serdo analisados para contextualizar seu impacto no comércio regional.

CORUMBA

A cidade de Corumb4, localizada no estado de Mato Grosso do Sul, possui uma
histéria rica e diversificada, marcada por fatores geograficos, econdmicos e sociais que
moldaram a regido ao longo dos séculos. Sua formagdo socioecondmica esta intimamente
ligada ao contexto historico da colonizagdo, das atividades econdmicas e das relagdes sociais
estabelecidas na regido. Inicialmente, a cidade surgiu no século XVIII, com a instalagdao de
um posto avancado para proteger e consolidar a posse da Coroa Portuguesa sobre o territorio.

A posigao estratégica de Corumba, as margens do Rio Paraguai, fez dela um ponto
essencial para o comércio fluvial e o escoamento de produtos entre o interior do Brasil e os
paises vizinhos. A fundacdo também se deve a necessidade de proteger as fronteiras da

coldnia portuguesa contra invasdes espanholas, evidenciando o carater militar de sua origem.

O desenvolvimento econdmico inicial foi impulsionado pela extracdo de minérios,
como ouro e ferro, atividade que atraiu imigrantes e consolidou as primeiras relagdes
comerciais e sociais na regido, a pesca e a navegac¢ao no Rio Paraguai desempenharam papéis

fundamentais para a subsisténcia e o crescimento populacional.

A partir do final do século XIX e inicio do século XX, Corumba beneficiou-se
economicamente da explora¢do da borracha na Amazonia. A cidade tornou-se um importante
entreposto comercial devido a sua localizagdo privilegiada, funcionando como um ponto de
parada para navios e comerciantes que buscavam o mercado amazonico. Esse periodo trouxe
um grande fluxo migratério, incluindo imigrantes italianos, sirio-libaneses, paraguaios,

bolivianos e nordestinos, que desempenharam um papel fundamental na diversificacao



cultural ¢ no desenvolvimento de novas atividades comerciais e industriais. Com essa
diversificacdo, a economia local ampliou-se, destacando-se pela abertura de armazéns, casas

de comércio e pequenas industrias. (GORGA; de FREITAS, 2019)

Na segunda metade do século XX, a pecudria ganhou destaque na economia de
Corumbd. A regido do Pantanal, com suas vastas areas de pastagens naturais, consolidou-se
como um dos principais centros de criagdo de gado no Brasil. O crescimento da pecudria foi
facilitado pela expansdo das linhas férreas e rodoviarias, que permitiram um maior
escoamento da producdo para os mercados internos e externos. Além disso, os migrantes
nordestinos tiveram um papel relevante, especialmente na mao de obra rural e na constru¢ao

de lagos comunitarios nos assentamentos que comegaram a surgir na periferia da cidade.

O inicio do século XX representou um periodo de intensa atividade
comercial fluvial em Corumba. A cidade se consolidou como um dos
principais portos fluviais do Rio Paraguai, facilitando o transporte de
mercadorias ¢ pessoas entre o Brasil e os paises vizinhos, como o Paraguai e
a Bolivia. A navegacdo no rio proporcionou um aumento significativo nas
trocas comerciais, ndo apenas de produtos agricolas e minerais, mas também
de itens manufaturados e de bens de consumo. Corumba destacou-se como
um ponto estratégico para a exportagdo de carne, couro, charque, erva-mate
e outros produtos da regido, alavancando o crescimento econdmico e
fortalecendo as redes de comércio fluvial com outras cidades ribeirinhas.
(REYNALDO, 2007, pag. 13)

Os pequenos produtores rurais, sobretudo nos distritos adjacentes, desempenharam
um papel vital para a economia local, com praticas agricolas diversificadas que
complementavam a grande produgdo pecuaria. Esses pequenos agricultores eram
responsaveis por fornecer alimentos basicos para a cidade e por manter tradi¢cdes agricolas,
contribuindo significativamente para a seguranca alimentar e para a economia local. A
integragdo dessas comunidades ao sistema fluvial permitiu uma melhor comercializagcdo de
produtos e um intercambio cultural e econdmico com diferentes regides do Brasil e paises
vizinhos. (TOMICH, 2004)

Portanto, a formagdo socioecondmica de Corumba é marcada por ciclos
econdomicos interligados a sua localizacdo geografica privilegiada, aos
recursos naturais ¢ a diversidade cultural trazida por diferentes grupos
migratérios, incluindo os nordestinos. Da exploragdo mineral a pecudria, e
com um periodo de intensa atividade de comércio fluvial no inicio do século

XX, a cidade se transformou ao longo dos séculos, adaptando-se as demandas
econdmicas ¢ sociais de cada época. (ALVES, 1984, pag. 16)
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O comércio fluvial em Corumbé desempenhou um papel central na configuracao das
relagdes de poder e na organizagdo social da cidade. Durante o inicio do século XX, o Rio
Paraguai se consolidou como uma importante via de transporte, ligando o interior do Brasil
aos paises vizinhos, como Paraguai, Bolivia e Argentina. Esse contexto de intensificagdo do
comércio e da navegacao fluvial transformou Corumbd em um ponto estratégico para as
trocas comerciais e a circulacdo de pessoas, 0 que consequentemente impactou as dinamicas

de poder e a estrutura social da regido.

A navegacdo pelo Rio Paraguai proporcionou o surgimento de uma elite comercial e
politica em Corumbad, formada principalmente por grandes comerciantes e empresarios que
detinham o controle sobre as atividades portuarias e os principais fluxos de mercadorias.
Esses comerciantes, ao longo do tempo, consolidaram sua influéncia por meio de aliangas
politicas e econdmicas com representantes de outras cidades ribeirinhas e com governos

locais.

A elite local, beneficiada pela centralidade de Corumba nas rotas fluviais, também
desenvolveu uma relagdo proxima com empresarios de paises vizinhos, ampliando suas redes
de negocios e consolidando seu dominio sobre o comércio regional, além dos produtos
tradicionais da pecudria, como carne € couro, o comércio incluia a exportagcdo de erva-mate,
charque, sal, tecidos e manufaturados. Produtos como lenha, melado, rapadura e derivados da
producao agricola local também eram escoados pelos rios, sendo fundamentais para abastecer
as regioes vizinhas e para a sobrevivéncia econOmica de pequenos produtores rurais e

comerciantes independentes. (RAMOS, 2022)

As atividades comerciais diversificadas permitiram que Corumbd se tornasse um
ponto de convergéncia para diferentes grupos sociais e econdmicos, ampliando as

oportunidades de negdcios e o intercambio cultural.

Desde o periodo colonial, o Rio Paraguai foi uma rota essencial de transporte e
comércio, exercendo papel determinante na formagdo econdmica de Corumbd. Com suas
aguas extensas, ele ligava o interior do Brasil aos paises fronteiricos, como Bolivia, Paraguai
e Argentina, oferecendo um caminho natural para a circulagdo de pessoas e mercadorias. No
inicio do século XX, a intensifica¢do das atividades comerciais fluviais transformou Corumba
em um ponto estratégico de conexao, gerando um crescimento expressivo na cidade e

consolidando sua posi¢do como um polo comercial da regido.
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O Rio Paraguai servia como via principal para o escoamento de produtos locais e de
regides adjacentes, ampliando o alcance da produgao de Corumba. Entre os itens
transportados, destacavam-se produtos agricolas como melado e rapadura, lenha, além de
bens manufaturados e mercadorias diversificadas que atendiam as necessidades das
populagdes ribeirinhas e dos centros urbanos interligados. Com a infraestrutura portuaria em
expansao, o fluxo de embarcagdes cresceu e, com ele, a capacidade de abastecimento e
exportacdo, dinamizando a economia da cidade e atraindo novos investidores e comerciantes
para a regido.

O impacto do Rio Paraguai na vida economica de Corumba ndo se limitava
apenas ao transporte de produtos. Ele também possibilitou o crescimento de
comunidades ribeirinhas, cujo modo de vida e atividades cotidianas estavam
profundamente ligados ao comércio fluvial. Embarcagdes de pequeno e
médio porte transportavam ndo s6 mercadorias, mas também contribuintes

para a formagdo de redes sociais e culturais entre as diversas cidades
ribeirinhas e portos do percurso. (BRAZIL; PEREIRA, 2008, pag. 21)

Ao longo do inicio do século XX, o aprimoramento das técnicas de navegacdo e a
modernizacao dos portos reforcaram a importancia do Rio Paraguai como veia econdmica.
Isso aumentou significativamente o volume de trocas comerciais, impulsionando a
exportagdo e favorecendo o intercdmbio com paises vizinhos. O porto de Corumba se tornou
um ponto central de liga¢do entre a produgdo interna e os mercados internacionais, ampliando

o alcance das atividades econdmicas da cidade e da regido.

Portanto, o Rio Paraguai foi fundamental para a consolidagdo de Corumba
como um centro comercial dindmico e estratégico. A sua func¢do de artéria
principal para o transporte € o comércio gerou ndao apenas crescimento
econdmico, mas também uma complexa rede de relagdes sociais, culturais e
comerciais, que moldou a histéria da cidade e a conectou ao cenario
econdmico sul-americano. (REYNALDO, 2007, pag. 25)

RELATO DA FAMILIA BARROS LIMA

Relato da dona Nalsiza Lima Miguel, neta de Alfredo Barros Lima, concedido em 16

de Junho de 2024, que assim afirmou:
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Em 1905, Alfredo de Barros Lima, sua esposa Maria Vicéncia, seus
pais e irmados, aproximadamente 25 pessoas, chegaram ao municipio
de Corumba. Eles se estabeleceram e o grupo se dividiu: alguns
foram trabalhar na ferrovia que estava sendo construida na Bolivia, e
o0 restante se ocupou na construgdo civil, que naquele periodo estava
em plena expansdo. Junto com a familia de Alfredo, vieram outras
pessoas, como o Sr. Cazuza, com sua familia de Minas Gerais, que
trabalhava na agricultura, e o Sr. Chico Tito Lacerda, do Ceard
(cujos filhos fazem parte do Grupo Acaba), cuja atividade era a
pecuaria. Apos alguns meses trabalhando em Corumbd, Alfredo ficou
sabendo da existéncia de terras devolutas, chamadas na época de
"Patrimonio", localizadas no Distrito de Albuquerque, na margem
direita do Rio Paraguai, que estavam disponiveis para quem
desejasse se estabelecer e ter sua propria lavoura em uma regido de
terras ferteis. Na lavoura, a produgdo principal era de cana-de-
agucar e mandioca. A producgdo era familiar, com todos participando
da colheita e produgdo, até mesmo as criangas. Possuiam um enorme
canavial; todos colhiam, raspavam e levavam a cana para o engenho,
movido com auxilio de bois. Esse engenho, feito por Alfredo, era bem
rustico, tanto que em um acidente ele perdeu trés dedos da mado. Da
cana-de-agucar, produziam rapadura e melado, que eram vendidos
ou trocados em Corumbd por cereais, como feijdo, café e macarrao.
Naquela época, comprava-se a granel, em sacos de 60 quilos. Para a
produgdo de farinha de mandioca, possuiam uma moenda, o Caititu,
movida manualmente. Junto ao galpdo, havia um tacho gigante, onde
a farinha de mandioca era torrada. Essa farinha também era vendida
em Corumba, nas feiras, sendo transportada em carro de boi. Alguns
comerciantes de Corumbd iam até o distrito de Albuquerque para
adquiri-la. A produgdo de farinha, rapadura e melado era feita uma
vez por ano, entre os meses de junho e agosto. Durante esse periodo,
toda a familia se dedicava a produgdo, além da produgdo principal,
possuiam uma rog¢a com hortalicas, frutas e legumes diversos.
Também criavam gado leiteiro e de corte, porcos e galinhas, mas
apenas para subsisténcia. Do Século XIX em diante Corumba se
transformou, o poder economico se expandiu. Ha um grande fluxo de
estrangeiros de diversas nacionalidades, trazendo construcoes de
casas e mansoes em estilos europeus. No comércio de Corumba
encontrava de tudo, produtos europeus e asidaticos. Possuia teatro,
com pegas de Buenos Aires, Montevidéu. Uma quantidade de navios
oriundos das diversas provincias, como Prata, Assun¢do e Buenos
Aires ancorava em Corumba, em uma atividade mercantilista em
escala internacional. Assim, que Corumbd, cosmopolita, atraia
pessoas de todo os lugares, em busca de trabalho, estabelecer
residéncia. Navio Fernandes Vieira comprava lenha em Albuquerque,
Alfredo montava os feixes de lenhas, deixava-os na beira do rio
Paraguai, onde funcionarios do navio desciam, e pagavam pelas
lenhas. Essa venda era feita uma vez por més. A relagdo comercial
com o navio perdurou até meados de 1950. Alfredo de Barros Lima e
sua esposa Maria Vicéncia eram pessoas solidarias, sempre doavam
os produtos aos necessitados. Respeitados pela comunidade, a
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palavra deles “era lei”. Maria Vivéncia era uma autoridade no
vilarejo. Todos a respeitavam, inclusive os politicos, vindos de
Corumba, reunioes eram todas programadas e preparadas por ela.
Interessante mencionar que no quesito religiao, Alfredo era da
Assembleia de Deus e Maria Vicéncia da igreja Catolica, porém
conviviam harmonicamente com essa diferenga. A oragoes, cultos e
rezas eram feitas na casa, cada qual no seu dia. Apos a morte de
Maria Vicéncia em 07 de mar¢o de 1957, Albuquerque perdeu a
festividade, as comemoragoes, as reunioes politicas, as festas do
Senhor Divino. Ela era a incentivadora. O navio ja ndo mais parava
em Albuquerque. Tanto Corumbd como o distrito ja se utilizavam da
ferrovia.

A cidade também abriga uma expressiva comunidade de trabalhadores e pequenos
produtores rurais que, ao longo dos anos, contribuiram de forma significativa para a
economia local, especialmente nos distritos adjacentes. Esses pequenos produtores sio
responsaveis pelo abastecimento de produtos essenciais, como lenha, melado, rapadura e
outros itens que atendem tanto a populacdo urbana quanto ao comércio fluvial. A presenca
desses grupos, em grande parte formada por migrantes nordestinos e descendentes de
indigenas, enriqueceu a cultura local com suas tradigdes e conhecimentos agricolas,

fortalecendo os lacos entre a cidade e o campo.

Esse cenario de diversificagdo étnica e social, somado ao contexto geografico e
econdmico de Corumbd, proporcionou uma estrutura social marcada pela coexisténcia de
diferentes grupos com interesses variados, o que, por vezes, gerou tensdes e disputas de
poder. Contudo, essa pluralidade também trouxe um legado cultural unico, caracterizado pela
mescla de influéncias e pelo desenvolvimento de uma identidade local que reflete a

diversidade e a resiliéncia dos habitantes de Corumba ao longo de sua historia.

As relagdes comerciais entre pequenos produtores e grandes e médios freteiros em
Corumba refletem uma dindmica complexa e fundamental para a economia local,
especialmente nas regides mais proximas ao rio Paraguai e ao Pantanal. Esses produtores,
geralmente estabelecidos em pequenas propriedades rurais e em distritos adjacentes, sdo
responsaveis por uma variedade de produtos que sustentam o mercado interno e o
abastecimento urbano, como lenha, melado, rapadura, entre outros itens de primeira
necessidade. A dependéncia mutua entre os pequenos produtores e os freteiros cria uma rede
de trocas comerciais que impulsiona a economia e garante o fluxo de mercadorias para areas

de dificil acesso ou demanda constante. (CORREA, 2010)
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Os grandes e médios freteiros, por sua vez, desempenham um papel essencial como
intermedidrios entre os produtores e o mercado urbano e regional, muitas vezes transportando
esses produtos por longas distancias até os centros de consumo. Com suas embarcagdes €
veiculos de grande capacidade, esses freteiros conseguem transitar pela complexa geografia
pantaneira e pelo sistema fluvial, o que permite conectar areas mais isoladas e integrar
pequenos produtores ao circuito comercial de Corumba. Essa conexdo ¢ particularmente
relevante em periodos de cheia e seca, quando o acesso a certas regides fica limitado e os

freteiros assumem uma posi¢do estratégica no transporte de mercadorias. (LIMA, 2011)

Entretanto, a relacdo entre os pequenos produtores ¢ os freteiros nem sempre ¢
equilibrada. Em muitos casos, a dependéncia dos produtores em relacdo aos freteiros para
escoar sua produgdo gera um desequilibrio de poder, onde os freteiros, por serem os
responsaveis pelo transporte e pelo acesso aos mercados, podem impor condigdes comerciais
desfavoraveis para os pequenos agricultores, como pregos baixos e prazos longos para
pagamento. Esse desnivel econdmico reflete uma dinamica de subordinagdo que pode limitar

a margem de lucro dos produtores e restringir suas oportunidades de crescimento. (LIMA,

2011)

Para mitigar esses desafios, alguns produtores tém buscado alternativas, como o
estabelecimento de cooperativas e a criacdo de rotas proprias para o transporte de
mercadorias, permitindo que eles negociem diretamente com o mercado consumidor. Esse
tipo de organizagdo proporciona maior independéncia e poder de barganha, reduzindo a
vulnerabilidade frente aos freteiros e fortalecendo a posi¢do economica dos pequenos
produtores. Além disso, iniciativas de apoio governamental e programas de desenvolvimento
local t€ém buscado fomentar praticas mais justas e equitativas, incentivando parcerias que
valorizem o trabalho dos pequenos produtores € promovam uma relagdo mais equilibrada

com os grandes e médios freteiros.

A relagdo comercial entre esses grupos, embora marcada por desafios, continua sendo
um dos pilares da economia de Corumba, refletindo a importancia da integracdo entre campo
e cidade e da manutencdo de canais de escoamento eficientes para o desenvolvimento

sustentavel da regido.

A dependéncia dos pequenos produtores ocorre de varias formas. Primeiramente,

muitos deles precisam ajustar sua producdo e seus precos de venda de acordo com as
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condi¢cdes impostas pelos freteiros, que, como intermediarios, t€ém o poder de definir os
valores de compra e os prazos de pagamento. Em situacdes nas quais o transporte e a
logistica representam um custo elevado, os freteiros tém ainda mais influéncia, pois os
produtores ndo conseguem competir com a estrutura de transporte consolidada dos freteiros,
que dispdoem de barcos, caminhdes e até contatos comerciais diretos em mercados maiores.
Assim, os produtores acabam vendendo seus produtos a precos abaixo do mercado,
garantindo uma margem de lucro que muitas vezes ¢ insuficiente para cobrir todos os custos

de producio e investir em melhorias.

Essa dependéncia também estd associada a falta de autonomia dos pequenos
produtores em relacdo ao planejamento e a diversificacdo da producdo, com frequéncia, os
freteiros determinam quais produtos tém maior demanda, o que influencia diretamente o que
os produtores vao plantar ou fabricar. Isso forca os produtores a ficarem presos a um ciclo de
cultivo especifico, muitas vezes com margens de lucro reduzidas e pouca flexibilidade para

adaptar-se a mudancas no mercado.

Para muitos pequenos agricultores, essa relagdo de dependéncia refor¢a um ciclo de
fragilidade econdmica e social, tornando-os mais vulneraveis a flutuagdes de mercado,
condig¢des climaticas adversas e até crises econdmicas. Em periodos de seca ou cheia, por
exemplo, a demanda por certos produtos e o custo do transporte aumentam, mas, devido a sua
posi¢ao de dependéncia, os pequenos produtores nao t€m como repassar esses aumentos para

o preco final, o que compromete ainda mais sua renda e estabilidade.

O navio Fernandes Vieira ocupa um lugar importante na histéria fluvial de Corumba
e do rio Paraguai, sendo uma pega emblematica do desenvolvimento comercial e cultural da
regido no inicio do século XX. Esse navio, que inicialmente foi utilizado para o transporte de
mercadorias e passageiros, tornou-se um dos principais veiculos de conexdo entre as
localidades ao longo do rio, desempenhando um papel vital para o abastecimento das cidades

e vilarejos que dependiam da navegacao fluvial para suas atividades cotidianas.

Construido em um periodo em que a navegagdo era a principal forma de
transporte no Pantanal, o Fernandes Vieira fazia parte de uma frota que
ajudava a escoar produtos da regido para outros mercados, principalmente
para a cidade de Corumbd, que se destacava como um importante centro
comercial e portudrio, o navio transportava produtos como carne bovina,
couro, erva-mate, além de outros itens essenciais para a economia local,
possibilitando a integragdo econdmica entre o Pantanal e o restante do pais.
Sua rota fluvial também era um ponto de encontro para diferentes povos e
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culturas, incluindo comunidades indigenas, pequenos produtores,
comerciantes locais e estrangeiros, que se cruzavam e trocavam mercadorias
ao longo das margens do rio. (BRAZIL; PEREIRA, 2008, pag. 18)

Com o tempo, o Fernandes Vieira ganhou um papel especial na memoria coletiva de
Corumbd, sendo associado a historias e lendas locais que refletem a importancia da
navegacao e dos rios para a identidade da regido. Muitos relatos orais sobre o navio destacam
episoddios de dificuldades enfrentadas durante a época das cheias e secas, quando as
condicdes de navegacao se tornavam desafiadoras e exigiam grande habilidade dos
tripulantes. Essas historias tornaram-se parte do folclore local, simbolizando a resisténcia ¢ a
adaptabilidade dos habitantes de Corumbé e do Pantanal diante das adversidades naturais.

(MIGUEL, 2024)

Entretanto, a trajetoria do Fernandes Vieira foi interrompida por fatores econdmicos e
tecnologicos. Com a modernizacao dos meios de transporte € a constru¢do de rodovias que
conectaram Corumba a outras regides, o uso dos navios para transporte fluvial comegou a
declinar. A decadéncia do Fernandes Vieira, assim como de outros navios da época, marcou
o fim de uma era, na qual o rio Paraguai era o principal eixo de desenvolvimento da regido. O
abandono gradual da navegagdo fluvial como meio de transporte primario resultou no

desmantelamento da frota e na perda de muitos desses navios historicos.

O navio transportava uma variedade de produtos essenciais para a economia local.
Produtos agricolas, como arroz, milho e erva-mate, produzidos nas proximidades de Corumba
e nas areas rurais adjacentes, eram carregados no Fernandes Vieira e enviados para serem
comercializados em mercados regionais. Além disso, o navio levava gado, couro, charque e
até pecas de artesanato produzidas por comunidades tradicionais, contribuindo para a
circulagao econdmica e cultural dos recursos da regido. Em troca, os freteiros e comerciantes
traziam de volta para Corumbd e outras localidades produtos manufaturados e artigos de
primeira necessidade, que ndo eram produzidos localmente, como tecidos, ferramentas e

alimentos processados.

O impacto do Fernandes Vieira no comércio regional ndo se limitou apenas ao
aspecto econdmico; ele também contribuiu para a integracdo cultural e social dos povos
ribeirinhos, que, em cada parada ao longo do rio, interagiam e compartilhavam suas tradi¢des

e costumes. Essa troca cultural reforcou os lagcos comunitarios € proporcionou uma maior
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coesdo entre as diferentes localidades do Pantanal. A cada viagem, o navio ndo apenas
carregava produtos, mas também historias, noticias e influéncias que conectavam as diversas

partes da regido, contribuindo para a construgdo de uma identidade coletiva.

Assim, o Fernandes Vieira deixou um legado duradouro como um agente de
desenvolvimento e integracao regional, essencial para a historia comercial de Corumba. Seu
papel no comércio foi além do transporte de mercadorias: ele foi um catalisador de relagdes
sociais, um impulsionador da economia local e um simbolo de uma era em que o rio Paraguai

era o eixo de desenvolvimento e prosperidade para o Pantanal.

Hoje, o Fernandes Vieira ¢ lembrado ndo apenas como um simbolo de um periodo
prospero e dindmico da historia de Corumba, mas também como uma representacdo da
transicdo entre o antigo € o novo, onde o rio e a navegagdo foram substituidos pelas vias
terrestres. A memoria do navio permanece viva nas narrativas dos habitantes mais antigos e
em registros historicos, destacando a importancia do transporte fluvial para a formagao da
economia e da cultura de Corumba e reafirmando o legado deixado pelo Fernandes Vieira na

identidade local.

O Fernandes Vieira também representa o encontro de culturas e tradi¢des que marcam
a identidade de Corumbd e de toda a regido pantaneira. Ao longo de suas rotas, o navio
transportava ndo apenas mercadorias, mas também historias, costumes e saberes que eram
compartilhados entre as comunidades. Cada parada do Fernandes Vieira era uma
oportunidade para troca de experiéncias e fortalecimento de lagos entre os povos ribeirinhos,
reforcando uma identidade coletiva baseada na solidariedade e na interdependéncia. Esse
aspecto do navio como simbolo de unido ¢ especialmente relevante, pois destaca o papel
fundamental da navegacao fluvial na integragdo social de uma regiao de dificil acesso e com

particularidades geograficas tdo marcantes.

Com o tempo, o Fernandes Vieira ganhou uma aura quase mitica na memoria coletiva
de Corumba, com historias que foram passadas de geracdo em geragdo. Muitas dessas
narrativas destacam momentos de superacao, como as travessias desafiadoras em periodos de
cheia e as adaptagdes necessarias durante as secas. A imagem do navio enfrentando as
adversidades naturais se tornou uma metafora para a perseveranca dos habitantes do Pantanal,
que lidam com os desafios de seu ecossistema Unico e de uma economia que depende

fortemente dos recursos naturais e do ritmo das aguas.
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Apesar de ter sido desativado e substituido por outras formas de transporte, o legado
do Fernandes Vieira permanece vivo, influenciando a maneira como a populagdo local
enxerga sua historia e sua relagdo com o rio, esse legado pode ser visto nas celebracdes
culturais, nas manifestagdes artisticas e nos projetos de preservacdo historica que buscam

manter viva a memoria da navegacao fluvial. (RAMOS, 2022)

Em suma, o Fernandes Vieira deixou um legado de orgulho e identidade para
Corumbd, representando um passado de prosperidade e conectividade que ainda ressoa no
presente. Ele simboliza a importancia do rio como caminho e como elo entre as pessoas, além
de lembrar a todos do valor da resiliéncia e da unido diante das adversidades. O navio
continua sendo uma referéncia histérica e cultural para a comunidade pantaneira, destacando
a relevancia de preservar essa memoria como um patrimonio imaterial, que contribui para a

compreensdo do desenvolvimento e da identidade regional.

CONCLUSAO

O navio Fernandes Vieira, peca-chave no transporte de mercadorias, ndo apenas
sustentou a economia local, mas também perpetuou uma estrutura de dependéncia entre os

pequenos produtores rurais € os freteiros que controlavam o transporte pelo Rio Paraguai.

Essa relagdo revelou-se essencial para o escoamento da produgdo agricola, mas
consolidou a posicao dominante dos freteiros, que, ao ditarem os pregos e condicoes de frete,
frequentemente exploravam a vulnerabilidade dos produtores. Esta dinamica, longe de ser
uma colaboragdo equilibrada, frequentemente reforcava um ciclo de desigualdade econdmica,
no qual os pequenos agricultores enfrentavam barreiras significativas para crescer ou para
negociar melhores condigdes de transporte e venda. A narrativa que enaltece o papel do
Fernandes Vieira como motor do desenvolvimento deve, portanto, ser ponderada frente as

restricdes que ele impos a uma parte significativa da populacao local.

Por outro lado, o estudo evidencia a importancia do navio Fernandes Vieira que
promoveu o intercambio cultural entre as comunidades ribeirinhas e contribuiu para uma
identidade regional, essa contribui¢do veio acompanhada de um controle econdmico que

limitava a autonomia dos pequenos produtores. Com a modernizagdo e a substituicdo do
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transporte fluvial por rodovias, surgiram novas dindmicas que romperam, em parte, essa

dependéncia, ainda que também tenham trazido desafios.
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