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Em um passado recente a Geografia era estudada apenas com conceitos de
arealterritorio, feicdes da paisagem (relevo, hidrografia, vegetacéo, etc.) e fenémenos
naturais (geologicos, climaticos). Com o progresso da Geografia como ciéncia, o
estudo desta disciplina evoluiu e mesmo assim foi erroneamente dividida entre
Geografia fisica e humana. Atualmente sabe-se que ela é indivisivel, que o objeto de
estudo deve ser o espaco geogréfico.

O espaco geografico € um conceito complexo e dindmico que tem como base o
caréter histérico da humanidade e tenta definir a Geografia como a relacdo Homem e
a Natureza corroborando a indivisibilidade desta matéria.

O conhecimento empirico da Geografia remonta desde a pré-histéria, antes do
aparecimento da escrita, por volta de 4.000 a.C. com os deslocamentos humanos em
busca de alimentos e melhores condi¢cbes de sobrevivéncia. Com as descobertas do
fogo, das ferramentas, do manuseio dos recursos minerais e da fundicdo de metais a
humanidade sai da pré-histéria com o desenvolvimento da escrita e adentra a ldade
Antiga e depois disso na Antiguidade Classica. A partir da Antiguidade Classica que
0 Homem de fato se questiona do porqué dos fenbmenos da natureza, por meio dos
conceitos da filosofia, caracterizando assim a epistemologia, na qual o Homem
relaciona as questdes de crengas com a verdade para se obter o conhecimento.

A Geografia abarca as trés ciéncias: Humana, Bioldgica e Exata. Com excecéo
das ciéncias exatas, que é estatica, a Geografia ndo é estanque, pois esta em constante
evolugdo. A “verdade de hoje pode ser a mentira de amanhd” por se tratar das relagoes
Humanas e Biologicas. A natureza ja foi e ainda é vitima de muitos equivocos, falta de
planejamento, desastres ambientais provocados por fatores antropogénicos e as
ciéncias geogréficas estudam a relagdo reciproca entre o Homem e o Meio Ambiente
para um mundo melhor.
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RESUMO

Este trabalho visa analisar e apresentar contribui¢des tedricas e empiricas em torno da
qualidade das calcadas e passeios publicos do principal logradouro do bairro
Universitario — avenida Rio Branco — em Corumba MS. O problema observado foi a
dificuldade em se utilizar as calgadas para a realizacdo da mobilidade urbana basica
que é a simples caminhada. Este trabalho visa atrair a atencdo dos gestores publicos
sobre a importancia da populacdo em poder utilizar as calgadas de maneira padronizada

e com seguranca em seus deslocamentos diarios.

Palavras-chaves: Caminhabilidade, mobilidade urbana, paisagem urbana, Corumba,

qualidade de vida, urbanizacdo e meio ambiente.



SUMARIO

1. INTRODUGAO ...t 13
2. OBIETIVOS ..ottt 15
2.1 OBIETIVO GERAL ....coovviiiieeeeeee oot 15
2.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS ....cocooeiviieeeeeeeeeeeeeeeeer e 15
3. MATERIAIS E METODOS ....cooiiiiieieeceeeeeeeeeeeeee e 16
3.1. METODOLOGIA E CONCEITUACAO .....coovoveevieieeeeeeee, 16
4. DESENVOLVIMENTO ..ottt 20

4.1. LEGISLACAO, POLITICA AMBIENTAL, ESTATUTO DA
CIDADE, PLANEJAMENTO E GESTAO URBANOS, PLANO

DIRETOR et 20
4.2. PROGRAMA CALCADA LEGAL ..o 23
CalGadA: . 25
PSS BI O e 25
FaIXA LIV Lo 26
FaiX@ 08 SEIVIGO: L.uuiieiiiiii e e et aeeaes 26
FAIXA 08 BCESSO: .. vttt 26
Meio-fio ou guia da calgada: ...........oooeeeiiiiiiiiiiii e 26
INnclinac@o das calgadas: ..........ovvvviviieiiiii e 30
Materiais para a pavimentagdo das calgadas:..........cccoevvviveeeriiiiiiiiiiiinnnns 32
ACESSIDIIAAUR: ... . 33
4.3. CORUMBA/MS — LEGISLAGAO: .......coiiiiiiiiieieessee s 33
5. RESULTADOS. ... 36
5.1 VISAO MACRO - EXISTENCIA DE AREAS DE RECUO............. 36

5.2. VISAO MICRO - MENSURACAO DAS AREAS DAS CALCADAS
POR PROPRIEDADE ......cooviiiiieeeee ettt 38



6. DISCUSSAO .....

8.1 CORUMBA/MS ... ettt

7. CONSIDERAGCOES FINAIS ....coooiiiiieeeeeeeeeeeeeee e,

8. REFERENCIAS



LISTA DE FIGURAS

Figura 1 - Mapa politico do Mato Grosso do Sul ............cceeeeiiiiiiiii i, 18
Figura 2 - Area urbana de COrUMbBA/MS .........c.cooviiiiiiiieeee e, 19
Figura 3 - Bairro Universitario, Corumba/MS. ..., 19

Figura 4 - Trecho estudado da av. Rio Branco (1,7Km), principal via do bairro

81§57 ] =T [ TSP 20
Figura 5 - Partes que comp@em as Calgadas. ...........ccovveeviiiiiiiieeeiiiie e 26
Figura 6 - Elementos socioespaciais que compdem as calgadas. ..........ccccceeveeerennnnnn. 28
Figura 7 - Calcada simples de faixa lIVre..........ccoooiiiiiiiiiii 28
Figura 8 - Calcada com faixa livre de circulacdo e faixa de Servigo. ..........ccccceeeen.n. 29
Figura 9 - Calcada com faixa de servico, faixa livre e faixa de acesso. .................... 29

Figura 10 - Inclinacdo longitudinal das calgadas, formas erradas (acima) e forma correta

(BDAIX0). ettt 31
Figura 11 - Mapa da avenida Rio Branco - classificacdo das quadras analisadas. .....38
Figura 12 - Aclividade da quadra 1, par (Iado 1).......ccccooovviiiiiiiiiiiii e, 40
Figura 13 - Aclividade da quadra 1, par (1ado 1).........ccoovviiiiieiiiiiiiiie e, 40

Figura 14 - Presenca de degraus, rampas ingremes, comprometendo a acessibilidade, a
fluidez, devido a descontinuidade da faixa livre, quadra 1, lado par (lado 1)............ 41
Figura 15 -Auséncia de acessibilidade e fluidez. Calgadas em declive acentuado
(QUAATA 4, 10 2). e 44
Figura 16 - Auséncia de acessibilidade e fluidez. Calcadas em declive acentuado
(quadra 4, lado 2). Nota-se a ciclofaixa a direita...........ccccceeveeieiiiiiiieeiiiciie e, 45
Figura 17 - Exemplo de descontinuidades e auséncia de fluidez e presenca de obstaculos
como veiculos estacionados sobre a faixa livre (quadra 4, 1ado 2). ...........ccocvvvnnnne.e. 45
Figura 18- Presenca de ponte sobre um cérrego impossibilitando ampliacédo para faixa
livre, de no minimo 1,2m de largura, priorizando a faixa de servico. Nas imagens, 0

espaco para o passeio é de apenas 0,83 e 0,7m a depender do poste (quadra 5, lado 2).

............................................................................................................................. 47
Figura 19 - Presenca de meio-fio, recuo, porém auséncia da calcada (quadras 7, lado
) OO USSR 49



Figura 20 - Auséncia de meio-fio, recuo, porém auséncia da calgada (quadras 7, lado

1 TP PPPPPPPPPPURRRRRR 50
Figura 21 - Calcada na configuracgdo faixa livre (passeio) e faixa de servi¢co, em frente
a Unidade | do CPAN/UFMS (quadra 8, 1ad0 2) ......cooeeiiieeeiiiiiiiiiiiiiiiiee e 52
Figura 22 - Obstrucao da passeio por troncos de &rvores, quadra 8, lado 2............... 52

Figura 23 - Da esquerda para a direita - leito carrocavel em asfalto da avenida;
ciclofaixa; estacionamento do CPAN - Unidade I; calcada sem meio-fio e mobiliario
urbano recuado da calgada quadra 8, 1ad02............cooveeiiiiiiiie i 53
Figura 24 . Mobiliario urbano com largura inadequada, impossibilitando o uso da
calcada pelos pedestres na lateral da Unidade 11 do CPAN /UFMS (quadra 9, lado 1).

Figura 25 - Auséncia da calcada e presenca de obstaculos (quadra 9, lado 1). .......... 55
Figura 26 - Passeio com largura transversal adequada, porém ndo ha acessibilidade,
falta de fluidez e descontinuidade. Presenca de vegetacdo alta, dificultando a utilizacdo
da calcada (quadra 9, 1ad0 2). ......uiiiiiiiie e 56
Figura 27 - Descontinuidade abrupta da calcada, presenca de veiculo estacionado sobre
a areas de pedestres (quadra 9, 1ad02). ..........ovvvriiiiiiiiiie e 56

Figura 28 - Presenca da calcada, mas também de veiculos estacionados sobre elas

(QUAATIA 9, 100 2). ..eeii e 57
Figura 29 - Descontinuidades nas calgadas em seus eixos longitudinais (quadra 9, lado
7 TSSO 57

Figura 30 - Da esquerda para a direita - leito carrocavel da av. Rio Branco; ciclofaixa
(sem tachdes refletivos); auséncia da cal¢cada pela declividade acentuada, auséncia de
meio-fio na esquina com a rua Aquidauana, sem pavimentacdo e iluminacdo, que da
acesso a uma marina do rio Paraguai. (quadra 9, 1ad0 2). ........coovvviiiiiiiiiiiiiiiieeee 58
Figura 31 - Presenca e auséncia de calgadas na quadra 10, lado 1..............evvvvnennnn. 59
Figura 32 - UBS Luis Fragelli e Corpo de Bombeiros. Auséncia de calcada entre os
dois equipamentos publicos, quadra 10, 1ado 1. ..........ccooeiiiiiiiiiii e, 60

Figura 33 - Sede do Sebrae Pantanal, ap0s obra de adequacédo das fachada e cal¢ada,

BIM 202 . e et 63
Figura 34 - Presenca de piso tatil direcional e de alerta em frente ao Sebrae Pantanal,
QUAAIa 9, 1800 L. .ot 63

10



Figura 35 - Piramide da Mobilidade Sustentavel...............ccoooeiiiiiiiiiiiiiii e, 67

LISTA DE GRAFICOS

Grafico 1 - Visdo macro das 10 quadras analisadas. Areas de recuo das edificacdes até

0 meio-fio, para que seja possivel a existéncia de calcadas. ...........ccceeeeeeiiiiieeennnnn, 36
Gréfico 2 - Visdo macro das 10 quadras do lado 1 (par) da av. Rio Branco.............. 37
Grafico 3 - Visdo macro das 10 quadras do lado 2 (impar) da av. Rio Branco.......... 37
Grafico 4 - Referente a quadran® L par (1ado 1).....cccoeevviiiiiiiiiiiiiiiie e, 39
Gréfico 5 - Referente a quadra n® 1 impar (1ad0 2)........covvvviiiiiiiiiiiiii, 39
Gréfico 6 - Referente @ qUAAra N® 2 PAK. .....uvviuiiiiiiiiiiiiiieii e 41
Grafico 7 - Referente a quadra nN® 2 iMPar. ......ccooviiiieeiiiiiiie e 42
Grafico 8 - Referente a quadra N® 3 Par. ......ooveeeviiiiii e 42
Gréfico 9 - Referente a quadra N® 3 IMPAT. ......uiieiiiiiiiiiiiiiiiee e 43
Gréfico 10 - Referente & qUAAra N% 4 PAr. ........ueviviiiiiiiiiiiiiiiieee e 43
Grafico 11 - Referente a quadra N® 4 iMpPar..........ccoeeeeeiiiiiie e 44
Grafico 12 - Referente @ quUadra N® 5 Par. .....oooeevvviiiiieeiiiie e 46
Grafico 13 - Referente & quadra N® 5 iMPaAr.........ouuuiiiiiiiii e 46
Gréfico 14 - Referente & qUAAra N% 6 PAr. ........ueveeiiiiiiiiiiiiiiiiieeeee e 47
Grafico 15 - Referente a quadra n® 6 iMpPar..........ccoeeeeeiiiiiie e 48
Grafico 16 - Referente a quUadra N® 7 Par. .....ooccevvviiiiieeeeiiiee e 48
Grafico 17 - Referente a quadra N® 7 iMPar.........ouuiiieeiriiiii e 49
Gréfico 18 - Referente & qUaAra N% 8 PAr. ........uuvvriiiiiiiiiiiiiiiiieeeieee e 50
Gréfico 19 - Referente & quadra N® 8 IMPar...........uuvviiiiiiiiiiieiieii e 51
Grafico 20 - Referente a quUadra N® 9 Par. ......cccovvviiiiieeiiiiiee e e 53
Grafico 21 - Referente a quadra n® 9 iMpar..........ccoevieeiiiiiii e 54
Grafico 22 - Referente @ quadra N® 10 Par........coouvuiiieeeeiiiiiie e e e e e e 58
Gréfico 23 - Referente & quadra N® 10 IMPar.........eevveiiiiiiiiiiiiiiiieiee e 59

11



ABNT
Av./av.
CEP
CF
CPAN
CPU
CTB
EC
EUA
GHz
IBGE
Km
LC

MDF
NBR

no

ONU

PC

PCL
R./r.
SEBRAE
UFMS
VLT

LISTA DE ABREVIATURAS E SIGLAS

Associacdo Brasileira de Normas Técnicas
Avenida / avenida

Cadigo de Enderegamento Postal
Constituicdo Federal

Campus Pantanal

Central Processing Unit

Caodigo de Transito Brasileiro

Estatuto das Cidades

Estados Unidos da América

Gigahertz

Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
Quilémetro

Lei Complementar

metro

Medium Density Fiberboard

Norma Brasileira

numero

Organizacdo das Nac¢Ges Unidas

Personal Computer

Programa Calcada Legal

Rua / rua

Servico Brasileiro de Apoio as Micro e Pequenas Empresas

Universidade Federal do Mato Grosso do Sul

Veiculo Leve Sobre Trilhos

12



1. INTRODUCAO

Num primeiro momento, o que vem a cabeca quando se pergunta sobre
mobilidade urbana? Para parte da populacdo € o transporte motorizado seja individual
ou coletivo. A mobilidade urbana é mais que veiculos automotores como carros,
motocicletas, 6nibus, modais ferroviarios (metr6, trem, bonde, VLT) ou transporte
aquatico; deve-se incluir também os deslocamentos de bicicleta, ou outros veiculos ndo
motorizados (patinetes, skates, patins) e os deslocamentos a pé, que sdo 0 escopo desta
monografia.

Sao notdrias a presenca e a predilecdo dos veiculos automotores nas cidades,
mesmo com toda a complexidade que a cultura do automovel gera na populagcdo como
0 Codigo de Transito Brasileiro - CTB (lei n® 9.503/1997), com suas regras e normas,
as exigéncias de ter e manter um veiculo em condi¢des de trafegabilidade, o custo da
instalacdo e manutencdo da pavimentacdo das ruas e estradas, das consequéncias que
o0s acidentes rodoviarios causam a sociedade, o envolvimento de agentes de transito
(policial militar, guarda municipal), da sinalizacao de transito (semafdrica, vertical, ou
horizontal), dentre outras exigéncias em detrimento da atencdo, da manutencéo, da
seguranca, da preservacao e da valorizacdo das calgcadas e passeios publicos para a
caminhabilidade (walkability!) dos transeuntes, estabelecendo assim acdes de respeito,
cidadania, vida saudavel, forma sustentavel de deslocamento, favorecendo o comércio
local, a sociabilidade entre as pessoas e vizinhos, proporcionando ruas menos ermas e

aumentando assim a seguranga dos bairros.

1. Walkability é o termo, em inglés, referente ao quanto uma area é apropriada para o caminhar; ele esta

relacionado a fluidez do deslocamento a pé, nas calcadas e nas travessias (URBE.LAB, s/d).
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Andar a peé pelas calcadas e passeios publicos das cidades pode ser um desafio
e isso se deve ao fato de ndo existirem “calgadas caminhdveis” em grande parte das
cidades brasileiras. Os municipes da maioria das cidades do pais e, em especial na
cidade de Corumba MS, se deparam com alguns tipos de empecilhos que dificultam,
ou inviabilizam, ou geram algum tipo de acidente, o uso das calcadas e passeios
publicos.

Os obstaculos sdo numerosos e variados tais como: falta de padronizacdo do
calcamento das calgadas a cada quadra (quarteirdo) dos bairros da cidade, buracos,
degraus, descontinuidades abruptas, falta de acessibilidade, lixo ou entulho, mobiliario
urbano mal dimensionado e/ou mal instalado, espaco insuficiente para caminhar,
postes, lixeiras e vegetacdo como arvores em dissonancia com a calcada, mato alto,
descontinuidade do pavimento, equivocos e erros de instalacdo de pavimentos tateis de
alerta e direcional, pisos lisos e escorregadios, pisos trincados ou rachados, pisos de
material cortante (cacos de ceramica) , ou de material rugoso contundente (pedras),
caimento excessivo, existéncia de canaletas ou sulcos de drenagem, carros ou
motocicletas estacionados sobre a area da calgcada, permanéncia de algum vendedor
ambulante, churrasqueiras assando carne (espetinhos), ou trailer fixo nessas estruturas
de passagem, ou até mesmo a auséncia completa da calgada ou do passeio publico e
apenas a existéncia ou ndo do meio-fio (guia).

Além dos empecilhos elencados, nota-se, na cidade de Corumba, que a maioria
das vias publicas é constituida de ruas, ou avenidas, ou alamedas de duplo sentido (mao
dupla); também se nota que na maioria das vezes as faixas de rolamento séo Unicas para
cada sentido (pista simples), acresce-se a esse cenario veiculos estacionados juntos as
guias (meios-fios) de ambos os lados.

E facil observar os pedestres caminhando pelo asfalto, desviando dos veiculos
estacionados e dos veiculos em movimento, as vezes até com carrinhos de bebés, ou
pessoas lado-a-lado de mé&os dadas, desprezando o espagco destinado para a
caminhabilidade que sdo as calcadas e passeios publicos. Talvez haja por parte desses
municipes uma predilecdo por um pavimento liso e continuo como é o caso do asfalto,
a tentativa de evitar os empecilhos citados como os problemas encontrados nas calgadas
e passeios publicos de Corumba, ou a tentativa de evitar passar na frente das residéncias

com o enfadonho latido de cédes a cada pessoa estranha que passa, a existéncia de caixas
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de som em alto volume nas fachadas das casas que gera o incomodo pela poluigcdo
sonora, ou grupo de pessoas que utilizam as calcadas como uma extensdo de suas salas
de estar para um “bate-papo” ¢ consumo de bebidas alcoolicas e ndo alcoolicas como
o tereré e acabam por impedir ou dificultar a passagem dos transeuntes. Portanto, além
dos problemas estruturais de engenharia civil, h&a questdes que envolvem as relagdes
humanas que sdo complexas e algumas vezes impertinentes e inconvenientes para 0s

usuarios que desejam andar a pé pelas calcadas.

Diante dessas argumentacdes, de um lado a rua construida para abrigar os
veiculos e, de outro, calcadas e passeios publicos deixados de lado pelos proprietarios
dos imdveis contiguos a essas estruturas e o descaso das autoridades municipais em
fiscaliza-las, observa-se que os pedestres optam por utilizar os pavimentos asfalticos,

ou de concreto para seus deslocamentos diarios, ou seja, 0s leitos carrocaveis das vias.

2. OBJETIVOS

2.1 OBJETIVO GERAL

Compreender, por meio de uma andlise técnica, as condigdes das calcadas e
passeios publicos para o deslocamento de pedestres na avenida Rio Branco, no
bairro Universitario, em Corumba/MS, onde nota-se a robusta presenca da
instituicdo publica do Campus Pantanal - CPAN da UFMS.

2.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Analisar tecnicamente se ha recuos entre 0s meios-fios e as edificacbes para a
existéncia de calcadas e passeios publicos da av. Rio Branco, no Bairro
Universitario, em Corumba/MSs.

e Avaliar tecnicamente as trés faixas das calgcadas de cada propriedade: faixa de
acesso, faixa livre ou passeio e faixa de servico, a fim de identificar as cal¢adas

mais problematicas.
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3. MATERIAIS E METODOS

Para obter as informagdes necessarias para corroborar o0 tema proposto,
Caminhabilidade, uma anélise técnica das calgadas e passeios publicos: caso da avenida
Rio Branco — Corumba/MS, foram realizadas medicdes nas estruturas existentes entre
as guias das ruas (meios-fios) e as construcdes, que normalmente sdo identificadas
como calcadas, ou auséncias delas.

Foram utilizados:

e Trena laser digital de alta precisdo profissional 50m — Artbull;

e Trena de Roda Digital WS230 — Orient;

e Trena analdgica tradicional 5m — EDA.

e Prancheta em Mdf;

e Papel sulfite A4,

e Caneta esferografica.

e Computador de mesa — EASY PC, DESKTOP-N10OQO11S, processador
Intel ® Core ® i5 CPU 660 @ 3.33GHz 3.32 GHz, com 0s
softwares Windows 10 Pro, Word 2016, Excel 2016, Google Maps e
Google Earth Pro.

e Celular Samsung Galaxy A51.

3.1. METODOLOGIA E CONCEITUACAO

Trata-se de uma pesquisa empirica, também chamada de pesquisa de campo, por
meio da observacdo. Quanto ao tipo da pesquisa é quantitativa e qualitativa, de
natureza aplicada e seu objetivo é descritiva, que visa proporcionar maior familiaridade
com o problema com vistas a torna-lo mais explicito, uma vez que embora o objeto de
estudo seja parte de uma infraestrutura urbanistica, ela impacta diretamente na maneira

de ir e vir dos municipes.

16



A pesquisa foi realizada por meio de um levantamento, no qual foram realizadas
tabulacdo de dados (medi¢bes em metros - m), imagens fotograficas e cartografia em
parte da avenida Rio Branco, local em que pedestres a utilizam em direcdo aos seus
trabalhos, ou estudantes das escolas e universidade publicas, comércio, atividade
paraestatal, assisténcia publica médica-odontolégica e demais &reas da saude,
prestadores de servicos e até inddstria.

Em termos praticos essa pesquisa buscou analisar a qualidade das calcadas e
passeios publicos, ou auséncia deles em parte da avenida Rio Branco, no bairro
Universitario, equivalente a 1,7Km (figura 4) do total de 3Km da referida via arterial,
que liga o Centro de Corumba ao municipio de Ladario, passando pelo bairro
Universitario.

Este trabalho caracteriza-se na macro e na microanalise de dez quadras da
avenida Rio Branco, nas quais o pesquisador, com sua visdo técnica, pode observar no
tema proposto. Primeiramente, numa visdo macro, foram analisados, por meio de
medicdo em m, se existem recuos entre a guia (meio-fio) até as edificacdes para que
possam existir calcadas e passeios publicos efetivos; e numa visdo micro, foram
identificados e avaliados os pormenores de cada trecho dessas quadras.

Além disso, a avenida Rio Branco foi dividida em duas partes: do seu inicio na
rua Geraldino Martins de Barros até a rua Albuquerque Roque, que é um trecho mais
proximo ao Centro de Corumbd, a via é simples de méo-dupla, notam-se areas de
estacionamento em ambos os lados, apresenta partes comerciais e residenciais mais
robustas e uma caracteristica quanto ao relevo das quadras pares (lado 1) em relacdo as
impares (lado 2), a aclividade do local.

Na outra parte da avenida Rio Branco, mais voltada para o préprio bairro
Universitario, onde fica o CPAN, via de acesso a Ladario, ha uma outra configuracéo
bastante diferente da do primeiro trecho. O segundo trecho estudado fica entre a rua
Albuquerque Roque e a avenida Nossa Senhora da Candelaria, que ha alguns aparelhos
governamentais que faz desse local também uma &rea de deslocamento para 0s
pedestres. Trata-se de um trecho de pistas duplas em ambos os sentidos com canteiro
central com vegetacdo, onde quase nao ha area de estacionamento, salvo em frente ao
CPAN/UFMS, porém ¢ possivel observar veiculos estacionados nas faixas de

rolamento, ou sobre as cal¢adas das quadras pares (lado 1), ja do lado impar (lado 2)
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observa-se a existéncia de uma ciclofaixa, muito utilizada pelos transeuntes e invadida
para os veiculos poderem estacionar sobre as calcadas de alguns poucos comércios
existentes do lado impar. Por fim, a questao do relevo é o inverso da do primeiro trecho.
Nota-se que as quadras do lado par sdo mais planas e as edificaces do lado impar estdo
abaixo da avenida Rio Branco, numa declividade acentuada, salvos algumas
construcdes que devem ter lancado méo de grande quantidade de aterro para ficarem
no nivel da avenida.

Primeiramente, é necessario localizar Corumba no mapa do estado do Mato
Grosso do Sul (figura 1), a area urbana da cidade (figura 2), do bairro Universitario
(figura 3) e finalmente da avenida Rio Branco (figura 4), apenas no trecho de 1,7Km
de extensdo com suas dez quadras estudadas, tendo em vista que o restante da via ndo
ha muita relevancia em termos de deslocamentos rotineiros a pé, pois trata-se de um
trecho industrial, de areas descampadas e intermunicipal ligando Corumbé a Ladario.

Corumba, municipio localizado no extremo oeste do estado do Mato Grosso do
Sul, vizinha do municipio de Ladario, faz fronteira com a cidade boliviana de Arroyo
Concepcion/Puerto Quijarro e é também conhecida como a “Capital do Pantanal” e
“Cidade Branca” (figuras 1 e 2). Segundo o sitio eletronico do IBGE, Corumba ¢ a
quarta maior cidade do estado em termos de populacédo absoluta (112.669 habitantes) e

um dos maiores municipios em area do pais.

Figura 1 - Mapa politico do Mato Grosso do Sul
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Figura 2 - Area urbana de Corumba/M$S

“.Corumba; ¢t i

Ladario

Fonte: Imagem de satélite Google etc. (2022)

O bairro Universitario € o local onde se encontra o Campus Pantanal (CPAN)
da Universidade Federal do Mato Grosso do Sul (UFMS), conforme indicado na figura
3, e éolugar de estudo desta monografia, uma vez que as areas do entorno e adjacéncias
da universidade possuem uma infraestrutura urbanistica de calgadas e passeios que
afastam os pedestres de utiliza-las devido a qualidade inapropriada para este fim (figura
3).

Figura 3 - Bairro Universitario, Corumba/MSs.
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Abaixo, observa-se o esquema desenvolvido pelo autor para a analise técnica da
av. Rio Branco (figura 4). Nota-se o trecho estudado e as denominacgdes de cada quadra,
numeradas de 1 a 10, lados 1 e 2, no sentido Centro de Corumba ao municipio de

Ladéario dentro do bairro Universitario.

Figura 4 - Trecho estudado da av. Rio Branco (1,7Km), principal via do bairro Universitério.
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Fonte: Imagem de satélite Google etc. (2022).

4. DESENVOLVIMENTO

4.1. LEGISLACAO, POLITICA AMBIENTAL, ESTATUTO DA CIDADE,
PLANEJAMENTO E GESTAO URBANOS, PLANO DIRETOR

Segundo dados do recenseamento brasileiro de 2010, mais de 84% dos
brasileiros vivem em cidades, portanto, a maior parcela dos brasileiros esté sujeita, sob
a Otica ambiental, aos problemas que sdo tipicos das cidades. E tais problemas tendem
a ser mais graves na proporcdo direta do tamanho das aglomeracbes (BURSZTYN e
BURSZTYN, 2013).

Entre 1940 e 2000, o percentual de habitantes nas cidades brasileiras passou de
30% para pouco mais de 80%. O crescimento acelerado implica uma forte pressao sobre
0S equipamentos urbanos e demandas por investimentos publicos que nem sempre sdo
possiveis. Como consequéncia, a qualidade de vida da populacdo se vé reduzida e a
demanda por investimentos corretivos se amplia (BURSZTYN e BURSZTYN, 2013).
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Com a aprovagdo da Lei Federal 10.257/2001 o Brasil passou a dispor de um
instrumento normativo abrangente para a implementacdo de uma politica de
desenvolvimento urbano. A referida lei, que instituiu o Estatuto das Cidades - EC,
regulamentou os artigos 182 e 183 da CF, que tratam da execu¢do da politica de
desenvolvimento urbano pelos municipios (BURSZTYN e BURSZTYN, 2013, p. 544).

O Estatuto da Cidade tem por objetivo ordenar o desenvolvimento das funcdes
sociais da cidade e estabelecer as diretrizes gerais da politica urbana nacional, através
de instrumentos de planejamento principalmente em escala municipal, em especial o
plano diretor e demais instrumentos de carater juridico e tributdrio especificos,
regulamentados no Estatuto (CASTRO e LEMOS, 2016, p. 148).

Vale assinalar que antes da institucionalizacdo da area ambiental na administracao
publica, o municipio ja respondia pela gestdo de aspectos da vida urbana que séo tipicos
das politicas ambientais. E o caso do ordenamento urbano, objeto de codigos de posturas,
de edificacGes e de zoneamentos fisicos (BURSZTYN e BURSZTYN, 2013, p. 544).

O EC permite uma integracao das politicas urbanas com as de meio ambiente,
no nivel urbano. O instrumento mais relevante para esse enlace é o plano diretor, que
é da responsabilidade do municipio. E obrigat6rio para os municipios com populagéo
superior a 20 mil habitantes (BURSZTYN e BURSZTYN, 2013, p. 545).

De acordo com Santos e Ferreira (2011, p. 18) “um planejamento urbano o plano
de acdo que direciona o crescimento urbano leva em consideracdo a inter-relacdo
espaco e sociedade. Entre os resultados deste tipo de planejamento, pode-se citar a boa
qualidade de vida gerada aos habitantes de um territoério planejado”.

Para Saboya (2007, p. 36), planejamento urbano é o processo através do qual
sdo estabelecidos os objetivos relativos ao desenvolvimento fisico-territorial de uma
determinada area e selecionadas as diretrizes consideradas as mais adequadas para
orientar as ac¢des futuras na direcdo desses objetivos.

Portanto, dentro dessa concepg¢do o processo de planejamento ndo € um processo
permanente, e sim um processo que tem um inicio e um fim relativamente bem
demarcados, e cujo resultado é um plano. Eventualmente esse plano pode ser revisto,
atualizado, modificado, mas isso caracteriza outros processos de planejamento, com
um certo grau de independéncia com relacdo aquele que originou o primeiro
(SABOYA, 2007, p. 37).
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“Um plano de verdade é a definicdo de um caminho a ser percorrido atravées de
acOes que devem ser tomadas pelos diversos setores da sociedade que participam do
desenvolvimento urbano. Portanto, o plano diretor deve indicar quais sdo essas agcoes e
como elas se integram para constituir o caminho que nos leva da situagdo atual a
situacdo desejada” (SANTOS & FERREIRA, 2011, p. 67).

Um Plano Diretor surge como instrumento que norteard a politica de
desenvolvimento de um municipio. Sua principal finalidade é orientar a atuacdo do
poder publico e da iniciativa privada na construcdo dos espacos urbano e rural, na oferta
dos servicos publicos essenciais, visando assegurar melhores condi¢des de vida para a
populagdo. Assim, o objetivo é garantir o desenvolvimento das fungbes econémicas,
sociais e ambientais do municipio, gerando um ambiente de inclusdo socioeconémica
de todos os cidadaos e de respeito ao meio ambiente (SANTOS e FERREIRA, 2011, p.
68).

Diante das legislagGes ja existentes?, era necessario pér em pratica a acdo, a fim
de tornar as calcadas e passeios publicos das cidades brasileiras com acessibilidade,
com segurancga, com rotas acessiveis, com padronizacdo, com desenho universal e usual
para todos, inclusive para pessoas com mobilidade reduzida. A partir dos anos 2000,
diversos municipios brasileiros, regulamentaram e publicaram legislacdo especifica e
lancaram suas proprias cartilhas, ou guias de construgdo denominadas “Programa
Calgada Legal”, ou “Projeto Calgada Acessivel”, ou “Projeto Calgada Cidada”, etc.

Embora o incentivo para a construcdo de novas cal¢adas, respeitando os padrdes
da NBR 9050:2020, sua ultima atualizacdo, seja algo recente, € uma norma da década

de 1980, que de tempos em tempos é revisada e disponibilizada para consulta publica.

2. Lei 7.853/1989: Dispde sobre o apoio as pessoas portadoras de deficiéncia...; Lei 9.503/1997: Institui
0 Coddigo de Transito Brasileiro; Lei 10.048/2000: D& prioridade de atendimento as pessoas que
especifica, e da outras providéncias; Lei 10.098/2000: Estabelece normas gerais e critérios basicos para
a promocdo da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, e da
outras providéncias; Decreto Lei 5296/2004: Regulamenta as Leis n® 10.048, de 8 de novembro de
2000, e 10.098, de 19 de dezembro de 2000; NBR 9050/2004: Acessibilidade a edifica¢bes, mobiliario,
espacos e equipamentos urbanos; entre outras. (ABCP, 2014).
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A norma técnica NBR 9050, da Associacdo Brasileira de Normas Técnicas
(ABNT), sobre acessibilidade a meios, edificag6es, mobiliario, espagos e equipamentos
urbanos, estd disponibilizada na internet, devido a uma parceria com o Ministério
Publico Federal que permitiu consulta-la, por se tratar de servigo de relevancia e de
carater publico. Criada em 1983, a primeira revisdo da NBR 9050 foi em 1994. As
varias mudancas ocorridas nela (1994, 2004, 2015 e 2020) além de considerar as
pessoas com deficiéncia, a abordagem foi ampliada para outras pessoas, como as que
tém dificuldades de locomocgdo, os idosos, obesos, gestantes, etc., ressaltando o
conceito de desenho universal, segundo o qual assegura a acessibilidade para todos
(CAU/RN, s/d).

Ela, a NBR 9050:20, remonta do conceito de "Desenho Universal", criado por
uma comissao em Washington, EUA, no ano de 1963, no qual foi inicialmente chamado
de "Desenho Livre de Barreiras" por ter seu enfoque voltado a eliminacdo de barreiras
arquiteténicas nos projetos de edificios, equipamentos e areas urbanas (PREFEITURA
DE SEROPEDICA/RJ, 2012. p.7).

Posteriormente, esse conceito evoluiu para a concepg¢do de Desenho Universal,
pois passou a considerar ndo sO o projeto, mas principalmente a diversidade humana,
de forma a respeitar as diferencas existentes entre as pessoas e a garantir a
acessibilidade a todos os componentes do ambiente (PREFEITURA DE SEROPEDICA/RJ,
2012. p.7).

4.2. PROGRAMA CALCADA LEGAL

A implantag¢do do “Programa Calcada Legal” (PCL) nos municipios brasileiros
tem como base o modelo proposto por lei municipal que trata da padronizagdo das
calgadas de cada municipio da federagdo brasileira, de acordo com o Decreto Federal
n°. 5.296/04, a NBR 9050/2004 e suas atualizacbes (PREFEITURA DE VILA
VELHAI/ES, 2014, p.5).

A calcada ideal deve ser regular, conservada, segura e acessivel. Deve ter uma
faixa de percurso seguro, livre de obstaculos e uma faixa de servi¢go para implantacao

de equipamentos urbanos e rampas. Sua construcdo, reforma e adequacdo devera
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obedecer aos padrdes recomendados pelas legislacdes municipais vigentes e demais,
relativas a acessibilidade (PREFEITURA DE VILA VELHAJ/ES, 2014, p.6).

O PCL é uma forma de divulgacdo, uma campanha, um incentivo, sobre as
diretrizes de construcdo de cal¢adas, a fim de padroniza-las e torna-la “A Calc¢ada
Ideal”, de acordo com o livreto Cal¢cadas Cariocas — sintese dos parametros -, deve
oferecer:

[JAcessibilidade - assegurar a completa mobilidade de forma auténoma e segura
para todos 0s usuarios em sua diversidade.

[1 Largura adequada - atender as dimensfes minimas na faixa livre em funcéo
do volume de usuarios.

[ Fluidez - permitindo aos pedestres andar em velocidade constante.

1 Continuidade - ndo devem existir obstaculos dentro do espaco livre ocupado
pelos pedestres.

(1 Seguranca contra queda - para garantir a circulagédo livre de qualquer risco de
queda ou tropeco.

1 Espaco de socializacdo - deve oferecer espacos de encontro entre as pessoas
para a interacdo social na area publica.

[1 Conforto ambiental - propiciar climas agradaveis que contribuam para o
conforto do usuério.

(1 Legibilidade - assegurar o entendimento visual, identificacdo e percepcdo dos
itens que compdem a cal¢ada, qualidade da iluminacdo, contraste de cores e utilizacao
de simbolos (PREFEITURA DO RIO DE JANEIRO/RJ, 2019).

A caminhabilidade de uma cidade é medida através da qualidade das suas areas
de circulacdo de pedestres e serve como referéncia para a qualidade de vida em meio
urbano sustentavel (PREFEITURA DO RIO DE JANEIRO/RJ, 2019).

O desenho urbano inclusivo deve incorporar solugdes que tornem a cidade mais
caminhavel, estimulando o uso de transporte ativo (PREFEITURA DO RIO DE
JANEIRO/RJ, 2019).
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3)

Segundo o Projeto Calcada Acessivel do municipio de Seropédica RJ (2012, p.

A calcada ideal é aquela que garante o caminhar livre, seguro e
confortavel a todos os cidad&os.

A calcada é o caminho que nos conduz ao lar, ela é o lugar onde
transitam os pedestres na movimentada vida cotidiana, é através dela
que as pessoas chegam aos diversos pontos do bairro e da cidade.

A calcada bem-feita e bem conservada valoriza a casa e o bairro.

Os Programas Calcada Legal e Projeto Calgada Acessivel adotados nas areas

urbanas de diversas cidades brasileiras preconizam que:

Calcada:

O proprietério de imovel é responsével pela construgdo do passeio em
frente a seu lote e deverd manté-lo em perfeito estado de conservagao.
O Decreto n° 5.296/04, que regulamenta as Leis n® 10.048/00 e n°
10.098/00, que estabelecem normas gerais e critérios basicos para a
promoc¢do da acessibilidade das pessoas com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida. Enfoque na mobilidade urbana, construcéo dos
espacos e nos edificios de uso publico e legislacao urbanistica.

A Lei 10.098/00 estabelece as normas gerais e os critérios basicos para
a promocdo da acessibilidade mediante a supressdo de barreiras e
obstaculos nas vias e espagos publicos, no mobiliario urbano, na
construgdo e reforma de edificios e nos meios de transporte e de
comunicacdo (PREFEITURA DE SEROPEDICA/RJ, 2012. p.3).

No Projeto Calgada Acessivel de Seropédica ficam ressaltadas as proibigoes:

Impedir ou atrapalhar, por qualquer meio, o livre transito de pedestres
nas calcadas publicas.

Estacionar veiculos sobre as calcadas publicas.

Depositar materiais de construgdo, entulho ou lixo nas calgcadas
publicas (PREFEITURA DE SEROPEDICA/RJ, 2012. p.3).

As calcadas ideais sdo compostas pelos seguintes elementos:

Parte da via ndo destinada a circulacdo de veiculos, reservada ao transito de pedestres

e quando possivel, a implantacdo de mobiliario, sinalizacdo, vegetagdo e outros fins
(CTB, 1997).

Passeio:

Parte da calcada livre de interferéncias, destinada a circulacdo exclusiva de pedestres

e excepcionalmente, de ciclistas (CTB, 1997).
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Faixa livre:

Area do passeio ou calcada destinada exclusivamente & circulacdo de pedestres.

Faixa de servico:

Destinada a colocacdo de arvores, rampas de acesso para veiculos ou portadores de
deficiéncias, poste de iluminacdo, sinalizacdo de transito e mobilidrio urbano como
bancos, floreiras, telefones, caixa de correio e lixeiras.

Faixa de acesso:

Area em frente a imével ou terreno, onde pode estar a vegetacdo, rampas, toldos,
propaganda e mobilidrio mével como mesas de bar e floreiras, desde que ndo impegam
0 acesso aos imoveis. E, portanto, uma faixa de apoio a sua propriedade (PREFEITURA
DE SEROPEDICA/RJ, 2012. p.4).

Meio-fio ou guia da calcada:

Componente fundamental da calgada, cria o limite entre o leito carrocavel da via e o
passeio. Pode ser de concreto ou de pedra (PREFEITURA DE BIGUACU/SC, 2018, p.
6).

A altura do meio-fio devera ser de 15cm, sendo admissivel a altura maxima de 17cm
em vias com previsdo de recapeamento de asfalto. Calgadas com menos de 15cm de
altura expdem o pedestre a risco de atropelamento, pois os veiculos poderiam
facilmente subir na calgada (PREFEITURA DE VILA VELHAJ/ES, 2014, p. 6).
Calcadas muito altas requerem rampas muito extensas, o que tomaria espaco demais
(PREFEITURA DE VILA VELHAJES, 2014).

Figura 5 - Partes que compdem as calgadas.
FAIXA DE SERVICO: PASSEID - FAIXA LIVRE FAIXA DE ACESSO:

Consiste no espaco de

Serve para acomodar o | Faixa destinada ) -
L i ) . | passagem da area publica
mobilidrio, os canteiros, as | exclusivamente 3 i i
X i . para o lote. Esta faixa &
arvores e os postes de circulacdo de pedestres, i
L. . i possivel apenas £m
iluminacdo ou sinalizacdo. | livre de qualguer
§ calcadas com  largura
obstaculo. i N
superior a 2,00 m
largura minima de 0,70 m. | largura minima de 1,20 m Waridvel.

Fonte: Prefeitura de Biguacu/SC, Programa Calcada Legal (2018).
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Segundo a cartilha da Prefeitura de Tupa/SP (2022), os deveres do proprietario

da calcada sédo:

Construir o passeio publico em frente ao seu imdvel,

Reparar o passeio sempre que constatados buracos, pedras faltantes ou
outras incidéncias que possam oferecer risco aos pedestres;

Manter o passeio limpo e desobstruido, respondendo por qualquer
situagdo de abandono, deposito de lixo ou residuos de qualquer
natureza;

Apresentar o projeto de cal¢ada junto ao Projeto Arquitetébnico no ato
da aprovacdo junto a Prefeitura.

No Programa Calcada Legal de Tupd/SP (2022), existe um questionamento: O

que sdo as trés faixas?

As calcadas devem possuir faixa livre (passeio), faixa de servico e
faixa de acesso.

As Faixas de Servicos e Faixas de Acesso ao imovel podem ser
ajardinadas. Nos trechos onde houver travessia de pedestres, bem
como pontos de embarque e desembarque, o calgcamento deve ser
continuo.

12 Faixa: de Servico - destinada a implantagdo de arvores e vegetacao
em geral, rampas de acesso para veiculos, rampas para pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida, postes, sinalizagéo de transito e
mobiliario urbano.

2@ Faixa: Livre - é destinada para circulacdo exclusiva de pedestres,
portanto:

O piso devera ser regular, firme, estavel, antiderrapante e néo
trepidante em igualdade com as calcadas vizinhas, sem apresentar
degraus ou rampas;

Deve possuir largura minima de 1,20 metros, ndo apresentar nenhum
desnivel, obstaculo de qualquer natureza ou vegetacao;

Altura livre de 2,10 metros;

Inclinacdo maxima de 2%

32 Faixa de Acesso - é destinada a frente do terreno/imovel, para apoio
a propriedade, podendo ser instalados mobilidrio moével como,
rampas, toldos, propagandas, floreiras, mesas, desde que néo atrapalhe
0 acesso aos imdveis (PREFEITURA DE TUPA/SP, 2022, p. 6 e 7).
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Figura 6 - Elementos socioespaciais que compdem as cal¢adas.

AIXA DE SERVIGO | PASSEIO | FAIXA DE ACESSO|”
CALGADA

N
*

N

Fonte: Prefeitura de Biguagu/SC, Programa Calgada Legal (2018).

No entanto, pode haver outras configuragdes de calcadas (figuras 6, 7 e 8):

Figura 7 - Calcada simples de faixa livre.

inclinagao max. = 3%

alinhamento predial

meio-fio
0,70x0,10x0,30m
{dimensties min

faixa livre
largura min. recormerndada=150m
largura min. admissivel=1,20m

__ largura da calcada |

Fonte: Prefeitura de Biguacu/SC, Programa Calcada Legal (2018).

28



Figura 8 - Calcada com faixa livre de circulacéo e faixa de servico.

sinalizagao

canteiro

altura superior 2 2,10m
alinhamento predial

meio-fio
0,70x0,10x0,30m
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largura da calgada (a partir de 2,00m

Fonte: Prefeitura de Biguacu/SC, Programa Cal¢ada Legal (2018).

Figura 9 - Calgada com faixa de servigo, faixa livre e faixa de acesso.
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Fonte: Prefeitura de Biguacu/SC, Programa Calcada Legal (2018).
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Inclinacéo das calcadas:

* Inclinagao transversal
De acordo com a NBR 9050/2015, a inclinacao transversal da faixa livre (passeio) das
calgadas ndo pode ser superior a 3%. Eventuais ajustes de soleira devem ser executados
sempre dentro dos lotes (PREFEITURA DE BIGUACU/SC, 2018, p. 9).

InclinagGes superiores a 3% dificultam o deslocamento das pessoas em cadeiras de
rodas (PREFEITURA DE BIGUACU/SC, 2018, p. 9).

* Inclinagéo longitudinal
Ainclinacéo longitudinal da faixa livre (passeio) das calcadas deve sempre acompanhar
a inclinacdo das vias lindeiras (PREFEITURA DE BIGUACU/SC, 2018, p. 9).

O passeio deve ser continuo, sem degraus, para garantir 0 acesso a pessoa em
cadeira de rodas, idosos, pessoas com carrinhos de bebé, andadores, entre outros
(PREFEITURA DE BIGUAGU/SC, 2018, p. 9).

Possiveis ajustes na declividade da via e o lote devem ser resolvidos sempre
dentro dos lotes;

Eventuais desniveis ou degraus nas calcadas ja existentes devem ser ajustados
através de rampa com inclinacdo recomendada entre 5% e 7% e maxima admissivel de
12,50% tendo largura recomendada de 1,20m e minima aceita de 0,90m para casos
extremos (PREFEITURA DE SEROPEDICA/RJ, 2012. p.12).

A calcada deve seguir a inclinacdo da rua. Muitas vezes as pessoas constroem
degraus ou rampas sobre a cal¢ada, impedindo o percurso de cadeirantes, pessoas com
carrinho de bebé, e pessoas com alguma dificuldade fisica. Os desniveis entre a calgada
e o lote, como rampas de acesso, degraus ou desniveis, deverdo ser acomodados no
interior do imovel, ou seja, dentro dos limites do terreno, ndo sendo permitidas suas
construcdes no espacgo das calcadas. As aguas pluviais devem ser lancadas através de
condutores, passando por baixo da calcada até a ligacdo subterranea pluvial. Ndo sao
permitidos canos aparentes tampouco a vazao de agua na cal¢cada e vias (PREFEITURA
DE VILA VELHAJES, 2014, p. 11).

A solucéo para o problema das calcadas com degraus deve ser em conjunto com
0s vizinhos. Para dar o exemplo de acessibilidade no seu quarteirdo, deve-se executar

a calcada na mesma inclinagcdo da rua. Ao caminhar sobre a calgada, a pessoa deve ter
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a mesma sensacgdo da inclinacdo da rua (PREFEITURA DE VILA VELHAJES, 2014,
p. 12).

Figura 10 - Inclinagdo longitudinal das calgadas, formas erradas (acima) e forma correta (abaixo).

Fonte: Prefeitura de Vila Velha/ES, 2014, p. 08).

A faixa de circulacdo, ou passeio, ou faixa livre deve possuir largura minima de
1,20m. Em avenidas e ruas com grande circulacdo de pedestres deve possuir largura de
pelo menos 1,50m. Essa € a faixa mais importante, pois é nela que garantiremos a circulagdo
de todos os pedestres. Ela deve ter, no minimo 1,20 m de largura, ndo apresentar nenhum
desnivel, obstaculo de qualquer natureza ou vegetacdo (PREFEITURA DE BIGUACU/SC,
2018).
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Materiais para a pavimentacgéo das calcadas:

As calcadas deverdo ser continuas, sem mudanca abrupta de niveis ou inclinacdes
que dificultem o transito seguro de pedestres, especialmente de pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida, observados os niveis imediatos dos passeios vizinhos (PREFEITURA
DE BIGUACU/SC, 2018).

Os materiais de revestimento utilizados, segundo a Cartilha do Programa Calcada
Legal do municipio de Biguagu/SC, 2018, devem:
» Garantir superficies firmes, regulares, estaveis e ndo escorregadias sob qualquer

condic&o;

« Evitar vibragdes de qualquer natureza que prejudiquem a livre circulacao,
principalmente de pessoas usuérias de cadeira de rodas;

* Ser duravel,

* Possuir resisténcia a carga de veiculos quando os materiais forem utilizados na faixa
de acesso de garagens e estacionamentos e no rebaixamento de meio fio para veiculos.

e Pisos acessiveis
— Concreto moldado in loco;
— Placas de concreto pré-moldadas — lisas ou com pouca textura;
— Ladrilhos hidraulicos - lisos ou com pouca textura;
— Pedras como basalto ou granito flameado (antiderrapante e antitrepidante).
Além da sinalizacdo tatil do piso, das rampas e rebaixamentos de acordo com a
Associacao Brasileira de Normas Técnicas, ABNT NBR 9050/2004.

e Pisos nédo acessiveis
— Placas de concreto pré-moldadas - com textura profunda;
— Ladrilhos hidraulicos - com textura profunda;
— Paralelepipedos;
— Pedras naturais rustica (Miracema; petit-pavé ou pedra portuguesa);
— Placas de concreto com juntas de grama;

— Porcelanatos;
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— Pedras polidas;

— Concregrama.

A faixa de percurso seguro deve ser continua, sem qualquer emenda, ressalto ou
fissura. Portanto, em qualquer intervencdo, o piso deve ser reparado em toda a sua
largura, seguindo o modelo original. E vetada a utilizagdo de qualquer tipo de piso
ceramico. Caso o proprietario queira pintar a calcada, a cor preferencial é cinza claro,
desde que ndo altere as caracteristicas antitrepidantes e antiderrapantes (PREFEITURA
DE VILA VELHAIES, 2014, p. 08).

A pedra portuguesa sé sera permitida nos eixos histéricos e utilizada em areas
de contemplacédo, desde que haja uma faixa de percurso alternativa com pavimentagdo
adequada nessas areas (PREFEITURA DE VILA VELHA/ES, 2014, p. 08).

Acessibilidade:

Garantir o acesso e a mobilidade a todos os cidaddos, principalmente as pessoas
com mobilidade reduzida - aquela que, temporaria ou permanentemente, tem limitada
sua capacidade de relacionar-se com o meio e de utiliza-lo, de acordo com a ABNT
NBR 9050/2020. Entende-se por pessoa com mobilidade reduzida, a pessoa com
deficiéncia, idosa, obesa, gestante, entre outros (PREFEITURA DE BIGUACU/SC,
2018, p.5; PREFEITURA DE SEROPEDICA/RJ, 2012, p. 4).

Na construcdo ou reforma das calcadas, € necessario também seguir as normas
da ABNT NBR 9050/2020, a fim de se implementar sinalizacdo tatil, rebaixamentos,
rampas, entre outros para as pessoas com mobilidade reduzida.

4.3. CORUMBA/MS - LEGISLACAO:

O municipio de Corumba por meio da Lei Complementar 04/1991 instituiu o
codigo de posturas e deu outras providéncias. Esta lei complementar contém as medidas
de poder de policia administrativa a cargo do Municipio em matéria de costumes locais,
utilizacdo dos bens pablicos, polui¢do ambiental, funcionamento dos estabelecimentos
comerciais, industriais e prestadores de servigos, prestacdo de servigos publicos,
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condicdes das edificacBes publicas ou particulares, estatuindo relagdes entre o poder

publico local e 0os municipes.

Em seu capitulo VI — Do Aspecto Urbanistico, secdo | — da Limpeza de Terrenos

Urbanos, Construgao

de Muros e Calcadas, observa-se no artigo 37 da referida lei

complementar, o artigo 37 que diz:

Os proprietarios ou responsaveis por imoéveis, edificados ou néo,
situados em vias ou logradouros publicos dotados do calgamento ou
guias e sarjetas, sdo obrigados a construir 0s respectivos passeios ou
calcadas a manté-los em perfeito estado de conservagéo.

Paragrafo Unico. Para o fim do disposto neste Artigo, consideram-se
inexistentes 0s passeios se:

I - Construido ou reconstruido em desacordo com as especificacdes
técnicas ou regulamentares:

Il - O mau estado de conservagdo excede a 1/5 (Um quinto) da sua
area total ou caso inferior a essa parcela, os consertos prejudiquem o
aspecto estético ou harmdnico do conjunto;

Il - O 6rgdo municipal competente podera determinar a padronizacao
do revestimento das calcadas, por razdes de ordem técnica e estética;

IV - No revestimento das calgadas, ndo sera permitida a formacao de
superficie inteiramente lisa ou com desnivel, que possa produzir
escorregamento ou queda de transeuntes.

No artigo 39 dispde sobre penalidades:

Ainda na Lei

responsabilidades:

Os responsaveis por imoveis edificados ou ndo em situagéo irregular
quanta a muros, passeios ou calgadas, ou limpeza de terreno, que
tenham sido notificados nos termos do presente Cédigo e que néo
tenham atendido, ficam sujeitos, por irregularidade, a multa a ser
aplicada em funcdo da Unidade Padrdo Fiscal do Municipio de
Corumbé - UPFMC.

complementar 04/1991, em seu artigo 45, observam-se as

Sdo responsaveis pelas obras e servicos de que trata esta Secdo:
| - O proprietario, o titular do dominio atil ou possuidor do imovel;
Il - A concessionaria de servico publico, se a necessidade de obras e
servigos resultar danos provocados pela execucdo do contrato
decorrente da concessao.
Paragrafo Unico. Os préprios do Governo Federal e Estadual, bem

como, os de suas entidades paraestatais, ficam submetidos as
exigéncias deste Codigo, em especial desta Segdo, celebrados, se
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necessario, convénios para seu cumprimento, ficando, o Poder
Executivo desde ja, autorizado a celebra-los, onerosos ou nao.

Em 2006, a Lei Complementar n® 098 /2006 disp0s sobre a instituicdo do Plano
Diretor do municipio de Corumba e deu outras providéncias.

E possivel observar na secdo 1V, da Mobilidade Urbana, em seu art. 13:

A Politica Municipal de Mobilidade Urbana sera elaborada mediante as
seguintes diretrizes:

I. promover a acessibilidade urbana como direito universal;

I1. priorizar acesso dos cidadaos e cidadas ao transporte coletivo urbano
com eficiéncia e eficécia;

I11. contribuir para o desenvolvimento sustentavel da cidade;

IV. garantir transparéncia e participacdo social no planejamento,
controle e avaliacdo dos servicos de transporte e da Politica de
Mobilidade Urbana;

V. garantir equidade no uso do espaco publico de circulagéo, vias e
logradouros, contemplando rede intermodal para o Municipio;

V1. propor formas de transporte coletivo que agilizem a locomocéo,
seguindo calendario de eventos pré-definidos, com a criagdo de linhas
especiais, itinerérios e horérios diferenciados dos demais, que atendam
as necessidades da populagéo;

VII. estabelecer hierarquizacao viaria;

VIII. priorizar a pavimentacdo e drenagem nas vias de transporte
coletivo; ...

XI1. promover justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do
uso dos diferentes modos de transporte urbano.

O decreto n° 1.550, de 31 de julho de 2015, institui o Programa “Corumba Mais
Bela e Saudavel”, no ambito do municipio de Corumba/MS. Tal decreto reforca a
importancia das calcadas e passeios publicos do municipio em seu artigo n° 7

Il - realizar as acOes de orientacdo, conscientizacdo, fiscalizacéo,
autuacdo e aplicacdo das penalidades previstas em lei acerca do
cumprimento das normas de posturas do Municipio, com relacdo a
construcdo de passeios ou calcadas, nos imoveis edificados ou néo,
situados em vias e logradouros publicos dotados do calcamento ou
guias e sarjetas, de acordo com o art. 37 da Lei Complementar n°
004/1991 — Coddigo de Posturas do Municipio de Corumbéa, sem
prejuizos do exercicio de outras atribuices definidas em lei;
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5. RESULTADOS

5.1 VISAO MACRO - EXISTENCIA DE AREAS DE RECUO

Na primeira fase da pesquisa, numa visdo macro, analisou-se se havia area de
recuo entre os meios-fios das calcadas e as edificagbes (grafico 1), onde foram tomadas
3 medidas: em cada esquina e uma no centro da quadra voltado para a av. Rio Branco.

Podemos observar que had a existéncia dos recuos, portanto as calcadas e
passeios publicos podem existir no trecho estudado da av. Rio Branco, em ambos 0s
lados.

Podemos notar que no primeiro trecho estudado da avenida (quadras 1, 2 e 3) 0s
recuos em média vao até os 3,5m de largura, excepcionalmente os valores aumentam
quando o comércio apresenta um recuo maior para oferecer estacionamento aos seus
clientes além da area das calcadas, mas que foram considerados areas de recuo pelo

pesquisador.

Grafico 1 - Visdo macro das 10 quadras analisadas. Areas de recuo das edificagdes até o meio-fio, para
que seja possivel a existéncia de calgadas.

Recuos, em m, de 10 quadras da av. Rio Branco, Corumba
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Fonte: Organizado pelo autor (2023).
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A partir da segunda parte da avenida (quadra 4 a 10) podemos observar recuos
com maiores larguras. Podemos observar, excepcionalmente, que 0S menores recuos
estdo localizados nas quadras 5 e 8 impares (lado 2), trecho onde se encontram um
corrego e a Unidade | do CPAN/UFMS.

Grafico 2 - Visdo macro das 10 quadras do lado 1 (par) da av. Rio Branco.

Recuos, em m, de 10 quadras da av. Rio Branco,
Corumba MS, lado 1
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Fonte: Organizado pelo autor (2023).

Grafico 3 - Visdo macro das 10 quadras do lado 2 (impar) da av. Rio Branco.

Recuos, em m, de 10 quadras da av. Rio Branco,
Corumbd MS, lado 2
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Fonte: Organizado pelo autor (2023).
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Figura 11 - Mapa da avenida Rio Branco - classifica¢do das quadras analisadas.
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Fonte: Imagem de satélite Google etc. (2022).

5.2. VISAO MICRO - MENSURACAO DAS AREAS DAS CALCADAS POR
PROPRIEDADE

Na segunda fase da pesquisa, numa visdo micro, analisou-se de forma
pormenorizada as larguras das calgcadas de cada imovel, ou varios locais de uma mesma
quadra, a fim de avaliar a largura da calcada, as faixas de servico e de acesso e
finalmente a faixa livre (passeio) que deve apresentar no minimo uma largura de 1,2m,

conforme os manuais dos “ Programas Calgadas Legais” em alguns municipios do

Brasil.
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Grafico 4 - Referente a quadra n° 1 par (lado 1).

Quadra 1 par (lado 1), analise detalhada das larguras
transversais das calcadas.
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Fonte: Organizado pelo autor (2023).

Grafico 5 - Referente a quadra n° 1 impar (lado 2).

Quadra 1 impar (lado2), andlise detalhada das larguras
transversais das calcadas.
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Fonte: Organizado pelo autor (2023).

Depreende-se que na quadra 1, em ambos os lados, ha ao menos 1,2m de faixa livre
para a locomoc¢do dos pedestres. A grande altura da calcada foi identificada no lado 1 em
relacdo ao nivel do leito carrogéavel, devido ao nivel diferenciado de aterros das construcdes
do lado par, area de aclive. Esse desnivel acentuado ocasiona presenca de degraus e rampas

com elevado grau de inclinagéo, o que contraria a norma NBR 9050/20 (figuras 12 a 14).
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Figura 12 - Aclividade da quadra 1, par (lado 1).

Fonte: Organizado pelo autor (2023).

Figura 13 - Aclividade da quadra 1, par (lado 1).

Fonte: Organizado pelo autor (2023).

i
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Figura 14 - Presenca de degraus, rampas ingremes, comprometendo a acessibilidade, a fluidez, devido
a descontinuidade da faixa livre, quadra 1, lado par (lado 1).

Fonte: Organizado pelo autor (2023).

Grafico 6 - Referente a quadra n° 2 par.

Quadra 2 par (lado1), andlise detalhada das larguras
transversais das calcadas.
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Fonte: Organizado pelo autor (2023).
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Gréfico 7 - Referente a quadra n° 2 impar.

Quadra 2 impar (lado2), analise detalhada das larguras
transversais das calcadas.

4

3

2

| I

: - i A
n2 235 n2251 n2 297

M Largura da calgada M Faixa de servigo + faixa de acesso M Faixa livre

Fonte: Organizado pelo autor (2023).

Depreende-se que na quadra 2, em ambos os lados, hd uma uniformizagéo das calcadas,
porém no lado 1 hé locais em que as faixas de servigo/acesso sobrepujam a faixa livre, embora

tenham ao menos 1,2m de largura transversal.

Gréfico 8 - Referente a quadra n° 3 par.

Quadra 3 par (lado 1), analise detalhada das larguras
transversais das calcadas.
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Fonte: Organizado pelo autor (2023).
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Grafico 9 - Referente a quadra n® 3 impar.

Quadra 3 impar (lado 2), andlise detalhada das larguras
transversais das calcadas.
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Fonte: Organizado pelo autor (2023).
Depreende-se que na quadra 3, lado 1, no n° 392 da av. Rio Branco, a faixa livre esta
abaixo de 1,2m e grande faixa de acesso, nesse caso. Trata-se de uma rampa de acesso a
garagem do imdvel que ultrapassa 0s 3% de inclinagdo maxima que uma faixa livre deveria

apresentar de acordo com as normas NBR 9050/20. No lado 2 ha uma uniformizacdo das

calcadas, exceto nos nimeros 355 e 425, areas de estacionamento.

Gréfico 10 - Referente a quadra n° 4 par.

Quadra 4 par (lado 1), andlise detalhada das larguras
transversais das calcadas.
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Fonte: Organizado pelo autor (2023).
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Grafico 11 - Referente & quadra n® 4 impar.

Quadra 4 impar (lado 2), andlise detalhada das larguras
transversais das calcadas.
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Fonte: Organizado pelo autor (2023).
A partir do segundo trecho analisado, na quadra 4, observa-se a presenca dos
recuos, porém as auséncias dos passeios ou grandes faixas de servigco/acesso. A quadra

4, lado 2, apresenta uma expressiva declividade em relagdo ao leito carrogavel (figuras

15 e 16). Observam-se também veiculos estacionados sobre a calcada (figura 17).

Figura 15 - Auséncia de acessibilidade e fluidez. Cal¢adas em declive acentuado (quadra 4, lado 2).

Fonte: Organizado pelo autor (2023).
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Figura 16 - Auséncia de acessibilidade e fluidez. Calgadas em declive acentuado (quadra 4, lado 2).
Nota-se a ciclofaixa a direita.

Fonte: Organizado pelo autor (2023).

Figura 17 - Exemplo de descontinuidades e auséncia de fluidez e presenca de obstaculos como veiculos
estacionados sobre a faixa livre (quadra 4, lado 2).

Fonte: Organizado pelo autor (2023).
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Grafico 12 - Referente a quadra n° 5 par.

Quadra 5 par (lado 1), analise detalhada das larguras
transversais das calcadas.
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Fonte: Organizado pelo autor (2023).

Gréafico 13 - Referente a quadra n° 5 impar.

Quadra 5 impar (lado 2), andlise detalhada das larguras
transversais das calcadas.
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Fonte: Organizado pelo autor (2023).
Depreende-se que na quadra 5, lado 1, ndo ha area destinada a faixa livre, hd apenas o
recuo, gramado, entre o meio fio e a passagem de um cérrego.

Jano lado 2, h4 uma estreita faixa de calcada e area livre de 0,7m. Nota-se que hd uma

mureta caracterizando o local como uma ponte, dificultando a ampliacdo dessa calcada, ou
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simplesmente suprimindo os postes de energia existentes sobre esse trecho de cal¢ada para a
solucéo do problema de largura transversal livre de minimo 1,2m (figura 17).

Figura 18- Presenca de ponte sobre um corrego impossibilitando ampliagdo para faixa livre, de no
minimo 1,2m de largura, priorizando a faixa de servico. Nas imagens, 0 espago para o passeio é de
apenas 0,83 e 0,7m a depender do poste (quadra 5, lado 2).

Fonte: Organizado pelo autor (2023).

Gréfico 14 - Referente a quadra n° 6 par.

Quadra 6 par (lado 1), analise detalhada das larguras
transversais das calcadas.
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Fonte: Organizado pelo autor (2023).
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Gréafico 15 - Referente a quadra n® 6 impar.

Quadra 6 impar (lado 2), andlise detalhada das larguras
transversais das calcadas.
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Fonte: Organizado pelo autor (2023).

Depreende-se que na quadra 6, lado 1, ha discrepancias nas larguras
transversais, auséncias de faixas livres, ou presenca de gramados, ou piso arenoso,

porém atendem as larguras minimas em ambos os lados.

Gréfico 16 - Referente a quadra n® 7 par.

Quadra 7 par (lado 1), analise detalhada das larguras
transversais das calcadas.
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Fonte: Organizado pelo autor (2023).
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Gréfico 17 - Referente a quadra n°® 7 impar.

Quadra 7 impar (lado 2), andlise detalhada das larguras
transversais das calcadas.
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Fonte: Organizado pelo autor (2023).
Depreende-se que na quadra 6, em ambos os lados, as faixas de acesso/servigo
sobrepujam as faixas livres com maior frequéncia, que ndo séo considerados problemas, visto

que as faixas livres superam os 1,2m de largura. Nota-se auséncia total do passeio e terrenos

vazios (figuras 18 e 19).

Figura 19 - Presenca de meio-fio, recuo, porém auséncia da calcada (quadras 7, lado 1).

49



Fonte: Organizado pelo autor (2023).

Figura 20 - Auséncia de meio-fio, recuo, porém auséncia da calgada (quadras 7, lado 2).

Fonte: Organizado pelo autor (2023).

Gréfico 18 - Referente a quadra n° 8 par.

Quadra 8 par (lado 1), analise detalhada das larguras
transversais das calcadas.
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Fonte: Organizado pelo autor (2023).
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Grafico 19 - Referente a quadra n® 8 impar.

Quadra 8 impar (lado 2), andlise detalhada das larguras
transversais das calgadas.
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M Largura da calgada M Faixa de servigo + faixa de acesso M Faixa livre

Fonte: Organizado pelo autor (2023).

Depreende-se que na quadra 8, lado 1, ha auséncia total do passeio e presencga de
gramado, tendo em vista que ha uma industria desativada ha anos e em ruinas.

Do lado 2 da quadra 8, calcadas pertencentes & Unidade | do CPAN/UFMS, notam-se
calcadas, areas de servico/acesso em conflito com as faixas livres, que possuem com maior
frequéncia larguras transversais abaixo de 1,2m, passeios com desfavoravel nivel de
trafegabilidade, tendo em vista que ha tocos ou raizes e arvores invadindo o passeio, ha
rachaduras no piso cimenticio e nota-se a auséncia de meio-fio em toda a extensdo da quadra

8, impar, favorecendo o acimulo de &guas pluviais nessas calgadas (figuras 25 a 28).
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Figura 21 - Calgada na configuracgdo faixa livre (passeio) e faixa de servigo, em frente a Unidade | do

CPAN/UFMS (quadra 8, lado 2)

Fonte: Organizado pelo autor (2023).

Figura 22 - Obstrucdo da passeio por troncos de arvores, quadra 8, lado 2.

Fonte: Organizado pelo autor (2023).
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Figura 23 - Da esquerda para a direita - leito carrocdvel em asfalto da avenida; ciclofaixa;
estacionamento do CPAN - Unidade I; calcada sem meio-fio e mobiliario urbano recuado da calcada
quadra 8, lado2.

Fonte: Organizado pelo autor (2023).

Gréfico 20 - Referente a quadra n® 9 par.

Quadra 9 par (lado 1), analise detalhada das larguras
transversais das calcadas.

4
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1 1
. I []
CPAN/UFMS ponto de SEBRAE EE Carlos
UNID.II Onibus Castro Brasil

M Largura da calgada M Faixa de servigo + faixa de acesso M Faixa livre

Fonte: Organizado pelo autor (2023).
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Grafico 21 - Referente a quadra n°® 9 impar.

Quadra 9 impar (lado 2), andlise detalhada das larguras
transversais das calgcadas.
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M Largura da calgada M Faixa de servigo + faixa de acesso Faixa livre

Fonte: Organizado pelo autor (2023).

Depreende-se que na quadra 9, em ambos os lados, hd consideravel largura nas
calgadas, sobretudo no lado 2. Entretanto, na calgada referente & Unidade 11 do CPAN/UFMS,
lado 1, ha um mobiliario urbano — um ponto de énibus —, que toma praticamente toda calgada,
deixando apenas 0,5m de espago para o passeio, que por razdes 6bvias ndo é utilizado, fazendo
com que os transeuntes utilizem a &rea de estacionamento para driblar o ponto de dnibus. Ainda
com relacao a esse trecho, h4 auséncia passeio em conformidade com as normas NBR 9050/20
e presenca de tubulacdo exposta para a drenagem de aguas pluviais para a sarjeta (figuras 23
e 24). Observa-se também na figura 25 as discrepancias nas alturas das calgadas, com
interrupgdes abruptas e consequentemente falta de continuidade.
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Figura 24 . Mobiliario urbano com largura inadequada, impossibilitando o uso da calgada pelos
pedestres na lateral da Unidade 11 do CPAN /UFMS (quadra 9, lado 1).

Fonte: Organizado pelo autor (2023).

Figura 25 - Auséncia da calgada e presenca de obstaculos (quadra 9, lado 1).

Bem-vindo
a0 mundo
UFMS

Fonte: Organizado pelo autor (2023).
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Figura 26 - Passeio com largura transversal adequada, porém ndo ha acessibilidade, falta de fluidez e
descontinuidade. Presenca de vegetacgdo alta, dificultando a utilizagdo da calcada (quadra 9, lado 2).

Fonte: Organizado pelo autor (2023).

Figura 27 - Descontinuidade abrupta da calgada, presenca de veiculo estacionado sobre a areas de
pedestres (quadra 9, lado2).

Fonte: Organizado pelo autor (2023).
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Figura 28 - Presenca da calgcada, mas também de veiculos estacionados sobre elas (quadra 9, lado 2).

Fonte: Organizado pelo autor (2023).

Figura 29 - Descontinuidades nas cal¢adas em seus eixos longitudinais (quadra 9, lado 2).

Fonte: Organizado pelo autor (2023).
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Figura 30 - Da esquerda para a direita - leito carrogavel da av. Rio Branco; ciclofaixa (sem tachdes
refletivos); auséncia da calcada pela declividade acentuada, auséncia de meio-fio na esquina com a rua
Aguidauana, sem pavimentacdo e iluminacdo, que d& acesso a uma marina do rio Paraguai. (quadra 9,
lado 2).

Fonte: Organizado pelo autor (2023).

Gréfico 22 - Referente a quadra n® 10 par.

Quadra 10 par (lado 1), andlise detalhada das larguras
transversais das calcadas.
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Fonte: Organizado pelo autor (2023).
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Gréfico 23 - Referente & quadra n® 10 impar.

Quadra 10 impar (lado2), andlise detalhada das larguras
transversais das calcadas.
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Fonte: Organizado pelo autor (2023).

Depreende-se que na quadra 10, lado 1, ha grandes calgadas e passeios, com alguns
terrenos vazios e gramados nas calcadas. Do lado 2, observam-se calgadas uniformes que
comecam num recuo, numa praca de musculacao e se estende de forma uniforme pelo terreno
da Sobramil (Sociedade Brasileira de Mineragdo Ltda.).

Figura 31 - Presenca e auséncia de calgadas na quadra 10, lado 1.

Fonte: Organizado pelo autor (2023).
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Figura 32 - UBS Luis Fragelli e Corpo de Bombeiros. Auséncia de calcada entre os dois equipamentos
publicos, quadra 10, lado 1.

Fonte: Organizado pelo autor (2023).

6. DISCUSSAO

O pesquisador pdde observar no trecho estudado que nas dez quadras da avenida
Rio Branco ha recuo entre as edificacdes e o meio-fio, portanto a existéncia de cal¢cadas
e passeios publicos é possivel. No entanto, a responsabilidade na construcdo dessas
calgadas é do proprio proprietario dos imdveis, conforme consta na Lei Complementar
04/1991 do municipio de Corumba em seu artigo 37: “Os proprietarios ou responsaveis
por imoveis, edificados ou ndo, situados em vias ou logradouros publicos dotados do
calcamento ou guias e sarjetas, sdo obrigados a construir 0s respectivos passeios ou
calcadas a manté-los em perfeito estado de conservagdo” (PREFEITURA DE
CORUMBA/MS, 1991).

Tal responsabilidade sobre as calgcadas, como ocorre em Corumba/MS, ocorre
em todos os municipios brasileiros, “a responsabilidade da constru¢do e conservacao
da calgada € do proprietario do imdvel. Sendo incumbido a este também, os servigos
de conservacdo e limpeza da calcada assim como de sarjetas que se encontrem
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fronteiricas a sua propriedade, seja ela residencial ou comercial. No entanto, se o
responsavel do bem ndo realizar a conservacdo de maneira adequada, é atribuicdo do
Poder Publico (Municipio) fiscalizar e exigir que sejam feitas as melhorias necessarias.
Se apesar disso o responsavel ndo agir, compete ao Municipio a realizacdo das
benfeitorias, podendo efetuar cobrancas ao proprietario” (PREFEITURA DE SAO
JOSE/SC, 2020).

O “Programa Calgada Legal” e suas denominagdes pelo Brasil € uma cartilha
com a finalidade de indicar diretrizes urbanisticas, orientages e conscientizacdo de
como os cidaddos devem tratar, seja pela constru¢do de novas cal¢adas, ou reparos, ou
reformas, ou manutengdo, ou conservacdo de suas calgadas e passeios publicos
adjacentes as suas propriedades residenciais e comerciais de forma a deixa-las
padronizadas.

Algumas cidades brasileiras oferecem até descontos na taxa do IPTU, para que
seus proprietarios implementem o programa, como nos municipios de Vila Velha/ES,
Lucas do Rio Verde/MT, Valinhos/SP, etc. Mas a abrangéncia com essa contrapartida
é bem pequena ao considerarmos 0s 5.568 municipios e o Distrito Federal. No entanto,
a divulgacéo da cartilha para a melhoria das calgadas tem uma abrangéncia satisfatoria,

ao se realizar uma busca pela internet.

6.1 Corumba/MS

Embora a Lei Complementar n® 098 /2006 disponha sobre a instituicdo do Plano
Diretor do municipio de Corumbé e dé outras providéncias, seja positivada e legitima,
é possivel observar na secdo IV, da Mobilidade Urbana, em seu art. 13 que cita com
propriedade o transporte coletivo, motorizado, e nada cita sobre as calgcadas e passeios
publicos de forma explicita, pode-se inferir sobre os conceitos das cal¢adas os incisos: I.
promover a acessibilidade urbana como direito universal; Ill. contribuir para o
desenvolvimento sustentavel da cidade; V. garantir equidade no uso do espaco publico
de circulacéo, vias e logradouros, contemplando rede intermodal para o Municipio. A
Lei Complementar 04/1991, que institui o Cdodigo de Posturas do municipio de Corumba
é mais abrangente com relacdo as calgadas.
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A Secretaria de Infraestrutura e Servigos Publicos do municipio de Corumb4, ndo
dispde de uma cartilha de construcédo das cal¢adas, mas preconiza que aqueles municipes
que vao realizar obras, que solicitem e retirem seus alvards no 6rgdo municipal, apos
seguirem as orientacOes contidas no site da prefeitura, na aba “aprovacdo de projetos de
obras particulares” (https://corumba.ms.gov.br/servicos/aprova%C3%A7%C3%A30-de-
projetos-de-obras-particulares). E necessario protocolar alguns documentos, pagamento
da taxa da guia de recolhimento do municipio, da aprovacdo do projeto, para a emissao
da licenca de obras, reparos ou reformas. Nesse projeto, as calcadas ja devem obedecer
aos parametros da norma NBR 9050:20 da ABNT, de acordo com as determinagfes do
engenheiro ou do arquiteto responsavel pela obra.

Os espacos destinados aos pedestres que trafegam na av. Rio Branco estdo muito
distantes das realidades das letras das leis, dos decretos e das normatizacgdes.

As configuracgdes e padronagens observadas durante a coleta de dados no bairro
Universitario em Corumba/MS, levantamento (saida a campo), sdo bastante
discrepantes com os manuais da cartilha do “Programa Calgada Legal” e suas variantes.
Entretanto, a expectativa, por serem constru¢des antigas, era esperado ndo haver
conformidade com as novas diretrizes de obras sobre as calgadas. Diante disso, 0
pesquisador pdde categorizar, em sua discussdo, as situacbes mais corriqueiras e de
maior frequéncia e as de maior impacto sobre o assunto abordado.

O pesquisador observou diferentes padrdes nas calcadas existentes no trecho de
dez quadras da av. Rio Branco e a quase inexisténcia de sinalizacéo tatil (de alerta ou
direcional), exceto nos limites do Sebrae, uma atividade paraestatal, que estd em
conformidade com relagdo aos guias de construgdes do “Programa Calgada Legal”, pois
por se tratar de uma esquina, principal ponto da calcada, ha piso rebaixado ou rampa

de acesso na faixa de servi¢o e uma rampa para cadeirante antes de sua faixa de acesso.

62



Figura 33 - Sede do Sebrae Pantanal, ap6s obra de adequacdo das fachada e calgada, em 2021.

Fonte: Organizado pelo autor (2023).

Figura 34 - Presenca de piso tatil direcional e de alerta em frente ao Sebrae Pantanal, quadra 9, lado

Fonte: Organizado pelo autor (2023).
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Diante do exemplo de obra executada pelo Sebrae, nota-se a obediéncia nos
padrdes e materiais preconizados na NBR 9050/2020 da ABNT para a reforma da
calcada dessa atividade paraestatal (figuras 33 e 34). Observa-se ao fundo da figura a
instalacdo do mobiliario urbano, onde a faixa livre do passeio foi abruptamente
interrompida pelo ponto de 6nibus, responsabilidade do CPAN/UFMS. Na medicdo do
pesquisador, ndo houve a supressdo da faixa livre, uma vez que a calgada nesse trecho
foi estendida em direcdo ao asfalto e extinguiu-se a area de estacionamento.

E notdrio que deixar a responsabilidade das calcadas a cargo dos proprietarios
das edificacdes ndo € a solucdo, pois 0 que se vé sdo calgadas destoantes das calgadas
vizinhas. Nao existe uma continuidade longitudinal em nossas calg¢adas.

O poder publico municipal e estadual, ou até mesmo uma parceria
publico/privada, deveriam executar as obras de mobilidade urbana a pé sobre calcadas
padronizadas e seguras, conforme as leis e normas existentes no pais, favorecendo a
todos os municipes e as pessoas com deficiéncia.

O autor deste trabalho péde concluir que a cultura do automével ainda é forte
neste municipio, ao ponto de vermos calcadas suplantadas por areas de estacionamentos
ou de trafego. Um exemplo disso € na quadra da Unidade | do CPAN/UFMS em que
arvores foram cortadas proximas as raizes, mas as &reas de estacionamento
permaneceram intocaveis, a faixa do passeio com largura transversal deficiente e
auséncia completa de meio-fio em toda a calcada da quadra 8, lado 2. Além disso, a
calcada da quadra 9, lado 1, da Unidade Il do CPAN/UFMS tambem ¢ deficiente,
embora apresente uma boa largura, 3,5m, hé tubos de drenagem do campus expostos e
a presenca de um ponto de 6nibus completamente fora dos padrdes da NBR 9050/20 da
ABNT, sendo esse mobiliario urbano instalado ap6s 2020, que foi a Gltima atualizacdo

da referida norma (figuras 24, 25 e 34).
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7. CONSIDERACOES FINAIS

O autor se deparou com outros problemas no decorrer da feitura deste trabalho
que sdo questbes de mobilidade urbana no bairro Universitario e em geral na &rea
urbana de Corumba MS. Sdo: a falta de uma engenharia de trafego voltada nao apenas
para os veiculos e sim para os pedestres, uma vez que 0s semaforos ndo apresentam
mostradores luminosos/sonoros para 0s transeuntes, existéncia de sinalizacéo
horizontal como faixa no pavimento e sinalizacao vertical, por meio de placas de “pare”
para os veiculos e auséncia de faixas de pedestres, a existéncia de interse¢cdo em circulo
(rotatéria) nos cruzamentos com o intuito de advertir ao motorista para reducdo da
velocidade e distribuicdo do trafego naquele local, o pedestre é preterido ao tentar
atravessar nesses cruzamentos, pois ndo tem como saber da intencdo dos motoristas,
embora pelo Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), em seu artigo 35 o condutor do
veiculo deva sinalizar com antecedéncia antes de iniciar qualquer manobra, ou seja,
sdo situacdes que expdem os pedestres ao atropelamento.

Outra deficiéncia encontrada foi a falta dos nomes das vias urbanas de Corumba
e falhas e inexisténcia nas numeracgdes dos imoveis. Nessa segunda observagdo poderia
ser facilmente solucionado com a indicagdo dos logradouros sobre os seméaforos dos
cruzamentos, instalacdo de placas padronizadas, em chapa de aco, fixadas nos muros
ou faces das construcdes de esquina, quando couber, e primordialmente a instalacédo de
placas de logradouros como uma sinalizagédo vertical, com os nomes das ruas, breve
descricdo do homenageado por aquela via, com intuito de informar os vultos da nossa
histéria (politicos, militares, cientistas, escritores, ativistas, filantropos, religiosos,
etc.), numeracdo dos imdveis daquela quadra de esquina a esquina, nome do bairro e
por fim o CEP do local. Essas placas deveriam ter uma iluminagao “back light” nas
areas de maior fluxo de trafego e de pessoas para facilitar a visualizacdo no periodo
noturno e, talvez, existéncia de publicidade sobre essas placas nos formatos circular e
retangular, quando couber.

A terceira observacdo, seria um estudo de datacdo do espraiamento das
pavimentacdes nas ruas de Corumbéa com as edificagbes ja existentes, a fim de dar
maior atencdo aquelas casas que ficam abaixo no nivel dos pavimentos de lajotas,

asfaltico ou cimento, pela ndo necessidade de aterro de algumas construc@es a época,
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que observamos em dissonéncia ao longo das vias urbanas e que causam transtornos
aos moradores, no que tange ao perfeito escoamento de aguas pluviais, desfavorecendo
a drenagem nesses locais e sugerir ao gestores publicos a construcdo de caimentos e
canaliza¢des mais eficazes para o escoamento das dguas das chuvas.

Uma quarta observagdo é com relagdo a quantidade de cabos aéreos sobre a rua
América e av. Rio Branco que além de cruzarem as vias em grande quantidade e
frequéncia, possuem uma altura relativamente no limite do aceitavel, tendo em vista ao
grande volume dos veiculos de carga e de constru¢des que ali trafegam.

Uma quinta observacao, é com relagdo aos espacgos destinados a circulacdo de
bicicletas. Ao longo do trecho percorrido pelo autor desta pesquisa foi observada a
presenca de ciclofaixa ou trafego compartilhado e ndo existéncia de uma ciclovia. A
ciclovia normalmente é protegida por canteiro elevado de separacdo dos demais
veiculos motorizados, ja as ciclofaixas ndo, apenas hé a existéncia de tachdes refletivos
(também conhecidos como "tartarugas de sinalizacdo" que sdo dispositivos utilizados
para sinalizar divisdo de pistas, delimitacdo de locais e como redutor de velocidade),
que por vezes se soltam do asfalto e ndo impedem a invasdo de veiculos automotores
de trafegarem ou pararem na area da ciclofaixa, prejudicando a circulagdo dos ciclistas
e causando-lhes riscos de acidentes.

Mais uma vez o autor se surpreendeu com a ciclofaixa em meio das pistas de
rolagem do transito e o estacionamento do CPAN/UFMS Unidade I. O pesquisador
entende que seria mais seguro para os ciclistas que a ciclofaixa fosse adjacente a
calcada e ndo interrompida pelo estacionamento. “Devemos lembrar que ciclovias
fazem parte da calgada, sendo aspecto importante para o crescimento sustentavel da
cidade, além de estar em conformidade com a tendéncia mundial de preservacao e
conservacdo da natureza e diminuicdo da poluicdo, seja ela produzida pelos
combustiveis fosseis e/ou sonora” (PREFEITURA DE SEROPEDICA/RJ, 2012. p.6).

O autor deparou-se com essa citacdo do livreto Calgadas Cariocas — Sintese dos
Parametros “Priorizar o pedestre faz parte das boas praticas em termos de
desenvolvimento urbano nas cidades contemporaneas” (PREFEITURA DO RIO DE
JANEIRO/RJ, 2019, p. 6).
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“Para construir uma cidade mais sustentavel e menos dependente do automovel,
uma das medidas mais importantes é aumentar o nivel de conforto para os deslocamentos
a pé pelos espagos publicos” (PREFEITURA DO RIO DE JANEIRO/RJ, 2019, p. 6).

Figura 35 - Piramide da Mobilidade Sustentavel.
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Fonte: ONU — HABITAT (PREFEITURA DO RIO DE JANEIRO/RJ, 2019, p.6).
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